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1 Das Raumliche Entwicklungsleitbild: Strategie fiir die zu-
kiinftige raumliche Entwicklung des RAUMS BRUGG
WINDISCH

Das Raumliche Entwicklungsleitbild fir den RAUM BRUGG WINDISCH stellt die
Weichen fur die Zukunft. Zusammen mit der Bevdlkerung von Brugg und Windisch
erarbeitet, soll es eine breit abgestiitzte, zukunftsweisende Entwicklung von Sied-
lung, Verkehr und Landschaft bis 2035 gewahrleisten.

Die hervorragende Anbindung an das schweizerische Bahn- und Autobahnnetz, die Lage
am Wasserschloss der Schweiz und die stetig wachsende Bedeutung des Campus Brugg
Windisch machen den RAUM BRUGG WINDISCH zum attraktiven Wohn-, Arbeits- und
Bildungsstandort mit Ausstrahlung Uber die Kantonsgrenzen hinaus. Die Gemeinden
Brugg und Windisch tibernehmen in steigendem Mass Zentrumsfunktionen fiir die ganze
Region, zugleich aber auch die entsprechenden Zentrumslasten.

Da Siedlungsdruck und Verkehrsbelastung nicht an Gemeindegrenzen Halt machen,
haben sich Brugg und Windisch zu einem beispielhaften Schritt entschieden: Das ge-
meinsame Raumliche Entwicklungsleitbild (RELB) soll die zukunftsweisende Entwicklung
der Region und die regionale Abstimmung zwischen Siedlung, Verkehr und Landschaft
gewahrleisten. Im Marz 2015 wurde der Erarbeitungsprozess mit dem Beschluss des
Stadtrats Brugg und des Gemeinderats Windisch abgeschlossen.

Wer plant, entwickelt Visionen: der breite Einbezug der Bevélkerung

Im Méarz / Mai 2012 haben die Einwohnerrate von Windisch und Brugg mit der Bewilli-
gung des Kredits entschieden, dass das RELB RAUM BRUGG WINDISCH von der Stadt
Brugg und der Gemeinde Windisch gemeinsam erarbeitet werden soll. Fir die Erarbei-
tung wurde von der Stadt Brugg und der Gemeinde Windisch eine Projektsteuerung ein-
gesetzt. Diese ist fUr die strategische Leitung des Projekts zustandig und gibt Empfeh-
lungen an Stadt- und Gemeinderat ab. Die Projektsteuerung ist zusammengesetzt aus
Mitgliedern der Exekutiven und der Verwaltung sowie einer Vertretung des Planungsbii-
ros Metron.

Die operative Leitung des Projekts liegt bei der Projektleitung. Sie koordiniert die Ge-
samtplanung und erarbeitet die Entwiirfe des RELB. Der Projektleitung gehéren die Leiter
oder Stellvertretung der Abteilungen Bau und Planung von Brugg und Windisch sowie
eine Vertretung des Planungsbiiros Metron an.

Ein wichtiges Zwischenglied zwischen Bevolkerung und Fachplanung ist die Echogruppe,
die aus rund vierzig Vertreterinnen und Vertretern von Politik, Wirtschaft, Kommissionen
und verschiedenen Interessengruppen besteht. Aufgabe der Echogruppe ist, die erarbei-
teten Inhalte zu reflektieren und wo nétig zu ergénzen, den wichtigen Themen der Pla-
nung also den Puls zu messen.
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Co-Vorsitz oder alternierender Vorsitz Co-Vorsitz
D. Moser, Stadtammann Brugg und D. Moser, Stadtammann Brugg und
R. Magon, Vizeammann Windisch R. Mageon,Vizeammann Windisch
- R. Michelon, Regionalplaner Stadt Brugg Gemeinde Windisch Bevélkerung
- Vertreter der Politik (Einwohnerrat / Vertreter Fraktionen) A. Metzler, Stadtritin H. Ammon, Gemeindeamman und interessierte Kreise
- Vertrater der Volksschule / Berufsschule /| FHNW ml Y. Brescianini, Stadischreiberin A. Gigandet, Gemeindeschreiber ™
- Vertreter der Vereine / Interessengruppen L. Scherrer, Leiter Planung und Bau L. Zumsteg, Baukommission
mit Bezug der rdumlichen Entwicklung M. Klingele, Stadtplanerin B. Scheidegger, Landschaftsarchitekin
(zB. Quartier-, Gewerbe-, Sportvereine)
o - Projektleitung Projektleitung (S. Zinniker, R. Schneider, B. Gloor, A. Schuppli)
(8. Zinniker, R. Schneider, B. Gloor, A_ Schuppli)

Projektleitung
Operative Ebene, Leitung und Koordination Gesamtplanung,
Erarbeitung Entwiirfe
S. Zinniker, Stv. Leiter Planung und Bau Brugg
R. Schneider, Leiter Planung und Bau Windisch
Beaufiragte Planer:

B. Gloor, Metron Raumentwicklung AG
A, Schuppli, Metron Raumentwicklung AG

Kommunikationsteam

Projektleitung mit Moderation (R. Stauffer. B. Gloor)

Stadt Brugg Gemeinde Windisch
D. Moser, Stadtammann R. Magon, Vizeammann
Y. Brescianini, Stadtschreiberin A. Gigandet, Gemeindeschreiber

S. Zinniker, Stv. Leiter Planung und Bau  R. Schneider, Leiter Planung und Bau

Abbildung 1:
Projektorganisation RELB RAUM BRUGG WINDISCH

Die Gemeinden Brugg und Windisch gehen die Planung nicht nur gemeinsam an, son-
dern auch unter breitem Einbezug der Bevdlkerung. In jedem der drei Foren haben zwi-
schen neunzig und hundertzwanzig Interessierte die Ziele und Strategien fir den RAUM
BRUGG WINDISCH diskutiert und wichtige Inputs eingebracht.

Wer plant, entwickelt Visionen. Im Austausch zwischen Politikern, Fachplanenden und
der Bevolkerung entstehen Ideen, die weit Uber das hinausreichen, was unmittelbar in die
Plane und Texte einfliesst. Der Mitwirkungsprozess unterstiitzt die Kultur des Miteinander
und fihrt zur Identifikation mit der eigenen Stadt, Gemeinde und Region. Er zeigt, dass
Einwohnerinnen und Einwohner die Zukunft mitlenken kénnen - eine wichtige Erkenntnis:
Denn Planung vermag Voraussetzungen und Anreize zu schaffen, aber ihre Umsetzung
gelingt nur, wenn sich alle dafir einsetzen.

1. Phase
Ziele und Thesen fiir die Weiterentwicklung einer starken Region

23. Februar 2013 - der Auftakt: das 1. 6ffentliche Forum

Am 23. Februar 2013 startete der Prozess mit dem 1. éffentlichen Forum. Auf Grundlage
der Inputs aus der Bevdlkerung und der raumplanerischen Analysen (vgl. Grundlagenbe-
richt Analyse vom 23.2.2014, www.raumbruggwindisch.ch) wurde durch die Projektsteue-
rung in der Folge ein Thesenpapier mit Zielen und Grundsétzen fir die nachhaltige Ent-
wicklung des RAUMS BRUGG WINDISCH erarbeitet.
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21. September 2013: Diskussion des Thesenpapiers im 2. 6ffentlichen Forum

Die Thesen wurden zuerst in der Echogruppe mit einer Vertretung aus Politik, Wirtschaft
und verschiedenen Interessengruppen sowie in einem 2. Forum im September mit der
Bevolkerung eingehend diskutiert und anschliessend angepasst.

2. Phase
Die Strategie: Erarbeitung des RELB

Basierend auf den Grundsatzen und Zielen des Thesenpapiers wurde ein erster Entwurf
des RELB erarbeitet und die Kernpunkte in einer Kurzfassung mit der Echogruppe sowie
mit den verschiedenen Kommissionen und Arbeitsgruppen diskutiert.

14. Juni 2014: Diskussion der zentralen Inhalte und Ziele des RELB-Entwurfs im 3.
Forum

Im 3. Forum stellten die Projektverantwortlichen eine Kurzfassung mit den zentralen In-
halten und Zielen zur Diskussion. Basierend darauf wurde das RELB in der vorliegenden
Form ausgearbeitet. Das RELB beinhaltet die Strategien der raumlichen Entwicklung, des
Kommunalen Gesamtplans Verkehr (KGV) und des Natur- und Landschaftsentwicklungs-
konzepts (NLEK).

September 2014 — Méarz 2015: Beschluss des Raumlichen Entwicklungsleitbilds
In einer offentlichen Informationsveranstaltung am 22. September 2014 wurde das aus-
gearbeitete, vom Stadtrat Brugg und vom Gemeinderat Windisch freigegebene RELB
prasentiert. In der Folge hatte die Bevdlkerung die Mdéglichkeit, wahrend 60 Tagen zum
RELB schriftlich Stellung zu nehmen. Wahrend dieser Auflagefrist sind insgesamt 47
Eingaben eingereicht worden. Stellung genommen haben neben Privaten unter anderem
der Kanton und Brugg Regio, die SBB, Quartier-, Gewerbevereine und weitere wichtige
Vereinigungen sowie Parteien, die im Einwohnerrat vertreten sind. Zahlreiche positive
Ruckmeldungen zeigen, dass die Stossrichtungen des RELB in der Bevolkerung breiten
Zuspruch finden. Die Eingaben mit allen Begehren und mit ihren planerischen Erwagun-
gen sowie die Entscheide des Stadtrats Brugg und des Gemeinderats Windisch sind dem
separaten Mitwirkungsbericht zu entnehmen. Aufgrund der Mitwirkungseingaben wurde
das RELB entsprechend bereinigt und am 17. Marz 2015 von Stadtrat Brugg und vom
Gemeinderat Windisch beschlossen.

Nachtrag 24. Marz 2015: Aufgrund des Richtplanbeschlusses des Grossen Rats vom
24. Marz 2015 werden die Gebiete Unterhag und Niechtler nicht als langfristige Sied-
lungsgebiete im RELB ausgeschieden. Damit bleiben Unterhag wie auch Niechtler im
RELB als Landschaftsschutzgebiete ausgewiesen.

Das RELB ist behérdenverbindlich und weist einen Zeithorizont von 20 bis 25 Jahren auf.
Zugleich ist es die zentrale Grundlage fir den nachsten Schritt, namlich die parzellen-
scharfe Umsetzung.
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Umsetzung des RELB

Die parzellenscharfe Umsetzung des RELB erfolgt durch die beiden Gemeinden Brugg
und Windisch in Form der Nutzungsplanung Siedlung und Kulturland (bestehend aus
Bauzonen- und Kulturlandplan sowie Bau- und Nutzungsordnung). Gleichzeitig werden
die zweiten Teile des KGV und des NLEK mit Massnahmen erarbeitet.
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2 Hauptziele

Die vier Hauptziele der raumlichen Entwicklung

Der RAUM BRUGG WINDISCH verfolgt eine nachhaltige Gesamtentwicklung mit
einer hohen Qualitat der Siedlungs-, Landschafts- und Verkehrsraume. Um dieses
Ziel zu erreichen, gehen die Stadt Brugg und die Gemeinde Windisch die gemein-
same Stadtentwicklung aktiv an und streben nach einer starken, gemeinsamen
Identitét.

1. Der RAUM BRUGG WINDISCH bewahrt und stérkt seinen Charakter als attraktiver
Wohn-, Bildungs- und Arbeitsstandort mit Ausstrahlung Uber die Kantonsgrenzen
hinaus und fordert die kulturtouristische Nutzung. Das kulturelle Erbe wird bewahrt
und die vielfaltige Bautypologie gepflegt und weiterentwickelt.

2. Siedlungs- und Verkehrsentwicklung werden konsequent aufeinander abgestimmt.
Das zukunftsfahige und attraktive Verkehrssystem der kurzen Wege dient allen Ver-
kehrsteilnehmenden und ermdglicht die Erhthung der Anteile von Fuss- und Radver-
kehr. Es umfasst betrieblich optimierte Verkehrsnetze, gut gestaltete Strassenrdume,
ein effizientes und zweckmassiges OV-Angebot sowie ein engmaschiges Fuss- und
Radwegnetz.

3. Der RAUM BRUGG WINDISCH zeichnet sich durch die Naturwerte und die wertvollen
Landschaften, ein reichhaltiges Angebot an Freirdumen sowie vielféltige Erholungs-
und Freizeitmdglichkeiten in und ausserhalb der Siedlung aus. Diese werden erhalten,
gepflegt und weiterentwickelt.

4. Die Nutzung der 6ffentlichen Liegenschaften erfolgt bedurfnisgerecht und unter Be-
ricksichtigung von wirtschaftlich und energetisch effizienten Aspekten. Mit der Forde-
rung von Energiesparmassnahmen und erneuerbaren Energien setzt sich der RAUM
BRUGG WINDISCH fiir die nachhaltige Energienutzung ein.



3 Ubergeordnete Rahmenbedingungen

3.1 Regionalzentrum mit starker Identitdt und vielfaltigem Angebot

Grundsatz Der RAUM BRUGG WINDISCH bewahrt und starkt seine Funktion
als Regionalzentrum mit starker Identitat, lebendigen Quartierzentren, dem
kulturellen Erbe und einem reichhaltigen Angebot an Bildung, Kultur, Dienst-
leistungen, Arbeitsplatzen und Einkaufsmdglichkeiten.

Mit Bildungseinrichtungen (z.B. FHNW-Campus, Berufsschulen, Volksschulen), wichtigen
offentlichen Einrichtungen (Koénigsfelden, Medizinisches Zentrum Brugg) und einem
grossen Angebot an Einkaufs-, Kultur- und Freizeitmdglichkeiten sind die Stadt Brugg
und die Gemeinde Windisch das Zentrum der Region. Im Technopark Aargau mit seinen
Standorten in Brugg und Windisch finden Start-up Unternehmen die ideale Umgebung fir
einen erfolgreichen Geschéftsaufbau. Ausserdem beherbergt Brugg Windisch das High-
tech Zentrum Aargau, das sich als wichtiger Partner der KMU im Bereich Innovation und
Technologieeinsatz bewahrt hat.

Das Regionalzentrum Brugg Windisch ist ein wichtiger und vielfaltiger Arbeitsplatzstand-
ort fir die ganze Region. Diese Zentrumsfunktion soll weiterentwickelt werden. Um die
Uberkommunalen Bedirfnisse abzudecken, bedarf es eines abgestimmten und breiten
Angebots an o6ffentlichen Nutzungen sowie iberkommunalen Bildungs-, Kultur- und Frei-
zeitangeboten. In der Nutzungsplanung sollen die dafiir notwendigen Bedingungen ge-
schaffen werden (Flachensicherung offentliche Bauten und Anlagen, Forderung mittels
entsprechenden Zonierungen).

Abbildung 2:
Regionalzentrum Brugg Windisch
Quelle: agis
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3.2 Bevélkerungsentwicklung

Grundsatz Der RAUM BRUGG WINDISCH schafft Raum fir ein mégliches
Bevélkerungswachstum geméss kantonalen und regionalen Prognosen — pri-
mar mit Massnahmen zur Innenentwicklung (u.a, Entwicklungsschwerpunkt
Wohnen, Anpassung Zonenbestimmungen in der BNO, Mobilisierungsinstru-
mente) und Quartieraufwertungen - mit dem Ziel, die Lebensqualitidt der Be-
vblkerung zu verbessern. Siedlungserweiterungen sind mit entsprechendem
Bedarfsnachweis maoglich.

Im Rahmen des RELB soll Raum fiir das potenzielle Wachstum geschaffen werden, um
eine qualitatvolle, geordnete Entwicklung zu erreichen und die hohe Lebensqualitat im
RAUM BRUGG WINDISCH zu starken. Gemass dem Regionalen Entwicklungskonzept
(Entwurf vom September 2014) soll sich das Wachstum in der Region vor allem auf das
Regionalzentrum konzentrieren. Entspricht das Wachstum jenem der letzten Jahre, dann
ist bis im Jahr 2027 mit einer Bevolkerung im RAUM BRUGG WINDISCH von rund
20'500 Einwohnern und bis 2037 von rund 22700 Einwohnern zu rechnen. Die Arbeits-
platzentwicklung soll grundsatzlich in einem der Einwohnerentwicklung vergleichbaren
Ausmass erfolgen.

Bevolkerungsentwicklung und Trend Gemeinden Brugg (inkl. Umiken) und Windisch 1981-2035
(Quelle: SIAG Statistik Kanton Aargau; Stindige Wohnbevilkerung am Jahresende;
Trendfortschreibung auf Basis 1997-2012 (0.274% p.a.)und Prognose (0.338%p.a.)
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Abbildung 3:
Bevélkerungsentwicklung und Trend Gemeinden Brugg (inkl. Umiken) und Windisch
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4 Karte des Raumlichen Entwicklungsleitbilds
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5 Rdaumliche Entwicklung - Teil Siedlung

5.1 Siedlungsentwicklung

Grundsatz Die Nutzung bestehender Reserven, eine qualitatsbewusste In-
nenentwicklung bestehender Gebiete und bei nachgewiesenem Bedarf eine
massvolle Erweiterung der Siedlung gewéhrleisten genigend Wohn- und Ar-
beitsraum fiir das prognostizierte Bevolkerungswachstum und die Entwick-
lung der Arbeitsplatze.

Vielfédltige Wohnformen

Der RAUM BRUGG WINDISCH soll sich durch ein vielfaltiges, durchmischtes Angebot
an Wohnformen auszeichnen. Dementsprechend sind planerische Voraussetzungen zu
schaffen, um Wohnraum in unterschiedlichsten Preissegmenten und fur verschiedene
Zielgruppen wie Familien, Studierende, Alleinstehende, Paare und Wohnen im Alter wei-
terzuentwickeln und zu férdern.

Im Rahmen der Nutzungsplanung soll eine Standortfestsetzung fir Fahrende mit einer
entsprechenden Zonierung gepruft werden.

Optimale Nutzung bestehender Bauzonenreserven

In Brugg und Windisch sind bereits insgesamt 91 % der Bauzonen iiberbaut (Stand Dez. 2013).
In den Wohn- und Mischzonen sind sogar bereits 95% der Bauzonen iberbaut. Reserven
fur Wohn- und Mischnutzungen weist insbesondere die Wohnzone 2 auf. Daraus ergibt
sich ein Potenzial fur die Innenentwicklung. Gréssere zusammenhangende Reserven
finden sich in den Gebieten Sommerau, Zelgli und Lauffohr.

In den Arbeitszonen betragt der Uberbauungsgrad 79%. Die vorhandenen Reserven
befinden sich insbesondere in den Gebieten Déagerli und Aegerte. Allerdings ist die Er-
schliessung im Gebiet Aegerte zu klaren
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Abbildung 4:
Stand Erschliessung 2013

Bei heutiger Zonierung und ohne Innenentwicklung sind nicht gentigend Kapazitaten
vorhanden, um die bis im Jahr 2027 prognostizierten zusatzlichen 2'800 Einwohner un-
terzubringen. Deshalb ist eine qualitatsbewusste Innenentwicklung notwendig. Sied-
lungserweiterungen sind mit entsprechendem Bedarfsnachweis méglich.

Qualitdtsbewusste Innenentwicklung

In Verdichtungsgebieten gilt es, die Nutzungen, die Anspriiche an Bebauungen (Dichte,
Gestaltung), Freirdume und Verkehrssituation umsichtig aufeinander abzustimmen und
zu definieren.

Eine qualitatsbewusste Innenentwicklung beriicksichtigt folgende Handlungsfelder:

+ Aufzonungen bzw. Priifung der Bauvorschriften
Insbesondere bei Baulandreserven in Zentrumsnahe und im Einzugsgebiet wichtiger
OV-Haltestellen empfehlen sich Aufzonungen und die Uberpriifung der bestehenden
Bauvorschriften.

« Erh6hung der Dichte und Aufwertung des Aussenraums
Im Rahmen von Sanierungen sind massgeschneiderte Erh6hungen der Dichte zusam-
men mit der Aufwertung des Aussenraums und die Festlegung von minimalen Dichten

metron



metron

zu prufen. In den Zentren und in Zentrumsnahe sind Wohn- und Mischnutzungs-
schwerpunkte aktiv zu entwickeln.

Soziale Durchmischung

Um die soziale Durchmischung der Quartiere zu férdern und die Lebensqualitat zu stei-
gern, sind gute Voraussetzungen fur die vielfaltigen Wohnformen zu schaffen.
Abstimmung mit dem Verkehr

Damit die Innenentwicklung nicht zu einer grosseren Verkehrsbelastung fuhrt, ist die
Abstimmung mit dem Verkehr unverzichtbar: Einerseits ist eine gute Erreichbarkeit der
Verdichtungsgebiete zu gewahrleisten, andererseits muss der entstehende Verkehr fir
die bestehenden Siedlungsgebiete effizient und vertraglich abgewickelt werden kdnnen
(Verkehrsmittelwahl, Verkehrsfiihrung).

Erarbeitung eines Hochhauskonzepts

Fur die Evaluation geeigneter Hochhausstandorte im Zentrum oder in Zentrumsnéhe ist
ein Hochhauskonzept zu erarbeiten.

Nutzergerechte Freirdume

Von zentraler Bedeutung ist die ausreichende Versorgung mit attraktiven, nutzerge-
rechten und gut erreichbaren Freirdumen

+ Massgeschneiderte Innenentwicklungskonzepte mit Beispielen erstellen

Weitere Faktoren der Innenentwicklung sind:
* Mobilisierung bestehender Baulandreserven
+ Umnutzung bestehender Bauzonen fiir Wohnen

Bauzonen, die zukinftig nicht mehr flr den urspriinglichen Zweck genutzt werden, sind
fur die Wohnnutzung zu mobilisieren.

* Mehrwertausgleich

Bei Wertanderungen im Zusammenhang mit Zonierungsanderungen und Gestaltungs-
planen ist der Mehrwertausgleich zu regeln.

+ Zeitlicher Faktor bei der Umsetzung der Innenentwicklung
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Kuhn Pfiffner Architekten, Aarau
(Foto: Gaétan Bally, Keystone)

Abbildung 5:
Referenzen Innenentwicklungsméglichkeiten
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Massvolle Siedlungserweiterung

Zusatzlich zur Innenentwicklung ist eine massvolle, etappierte (mittel- und langfristige) Sied-
lungserweiterung im Gebiet Winkel / Chapf als Siedlungserweiterungsschwerpunkt vorgesehen.
Das soll im Rahmen eines Gesamtkonzepts entwickelt werden. Um die Qualitat eines
kunftigen Wohngebiets zu sichern, soll ein qualitéatssicherndes Verfahren (Konkurrenzver-
fahren — Studienauftrag und / oder Wettbewerb) gewahlt und eine Gestaltungsplanpflicht
erlassen werden. Eine kleinere Siedlungserweiterung im Sinn einer Siedungsarrondie-
rung ist im Gebietn Aegerte in Abstimmung mit der Landschatft (Siedlungsrand) zu prifen.

Abbildung 6: Abbildung 7:
Chapf / Im Winkel Chapf / Im Winkel

Einer Siedlungserweiterung muss der entsprechende Bedarfsnachweis vorausgehen. Es
ist aufzuzeigen, dass die inneren Reserven vorgangig gepriift und mdoglichst aktiviert
wurden, und dass die Flachen dem Bedarf fur die néchsten 15 Jahre entsprechen. Ein-
zonungen erfolgen entsprechend etappiert. Die rechtlich gesicherte Verflgbarkeit ist zu-
dem zwingende Bedingung fiir eine Einzonung (z.B. Sicherung mittels Vereinbarungen).
Ausserdem soll die Mehrwertabschdpfung geregelt werden.

Die Dichte der neuen Siedlungsgebiete ist unter Beriicksichtigung der Wohnqualitat und
der Strukturen umliegender Siedlungsgebiete festzulegen. Es wird eine verdichtete Bau-
weise angestrebt.

Der besonderen Situation am Siedlungsrand ist zudem durch die Festlegung von ent-
sprechenden Gestaltungsvorschriften Rechnung zu tragen. Neue Uberbauungen miissen
eine erhohte stadtebauliche Qualitat aufweisen und das Landschaftsbild angemessen
bericksichtigen.

13
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Abbildung 8:
Auszug RELB: Méglichkeiten fiir eine Siedlungserweiterung
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Differenzierte Entwicklung der Arbeitsgebiete

Fur Industrie- und Gewerbenutzung finden sich Reserven in den Gebieten Wildischachen
/ Rutene und Aegerte / Aufeld. Die bestehenden Arbeitsplatzgebiete sind nur punktuell
erweiterbar. Die bestehenden Arbeitsgebiete im RAUM BRUGG WINDISCH sollen daher
differenziert und abgestimmt auf ihre Lage innerhalb des Siedlungsgebiets entwickelt
werden und eine Vielfalt von Industrie- und Gewerbenutzungen ermdglichen. Gréssere
Einkaufsnutzungen und Fachmarkte werden in den Arbeitsgebieten nicht zugelassen;
Spezialbewilligungen sind in Zentrumslagen mdoglich.

Die spezifischen Ziele fir die einzelnen Gebiete sind in Kapitel 5.5 beschrieben.

Aegerte: Gewerbe und Handwerk,
keine verkehrsintensiven Nutzungen

eldep;Bildung'u ‘Gesundheit, hohe
Arbéitsplatzdichte
%

N

eh mit hoher Wertschépfung \
und Innovation Sport-und Gewerbegebig‘t Dagerli
I

J Y

Abbildung 9:
Auszug RELB: Differenzierte Entwicklung der Arbeitsgebiete
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5.2 Zentrumsentwicklung

Grundsatz: Der RAUM BRUGG WINDISCH stérkt sein Zentrum mit einem vielfaltigen
Angebot an Nutzungen. Das urbane Zentrum wird mit lebendigen Quartierzentren er-
génzt

Ein zusammenhédngendes Zentrum fiir den RAUM BRUGG WINDISCH

Das urbane Zentrum der Region erstreckt sich von der Altstadt Brugg bis zum Dorfkern Win-
disch. Es unterteilt sich in funktional und gestalterisch unterschiedliche Bereiche: In der
Altstadt Brugg und im Dorfkern Windisch befinden sich die Verwaltung, kleinere Laden,
Kleingewerbe und kulturelle Institutionen sowie Wohnnutzungen. Der Neumarkt bildet
den kommerziellen Schwerpunkt innerhalb des Zentrums. Zwischen dem Neumarkt und
dem Dorfkern Windisch liegt der Dienstleistungs- und Bildungsschwerpunkt Bahnhof /
FHNW Campus und Kdnigsfelden.

Die Ansiedlung grésserer Einkaufsnutzungen ist auf das Zentrum zu konzentrieren. Da-
von ausgenommen sind kleine Quartierladen fir Guter des taglichen Bedarfs, die in den
Quartierzentren erméglicht werden sollen.

Das Zentrum zwischen Dorfkern Windisch und Altstadt Brugg soll verstarkt als zusam-

menhéangender Ort wahrgenommen werden. Dazu mussen attraktive Verbindungen fir

den Fuss- und Radverkehr geschaffen, die Aufenthaltsqualitat gestérkt und der Aussen-

raum aufgewertet werden. Dies bedeutet inshesondere:

» Aufwertung und Verbreiterung der bestehenden unterirdischen Querungen

» Schaffung von attraktiven ebenerdigen Querungsmdglichkeiten zwischen Bahnhof
(Bushof Nord) und Neumarkt / Altstadt (z.B. analog Sudseite des Bahnhofs — Campus
Forum) und Verkehrsberuhigung

« Prufung einer grosszugigen Uberfiihrung (Briicke tiber Geleise) zwischen Campus und
Bahnhofplatz / Neumarkt fir den Fuss- und Radverkehr

Ein Entwicklungskonzept fiir das Zentrum

Fiir das urbane Zentrum Altstadt-Neumarkt-Campus-Dorfkern und die angrenzenden, zentrums-
nahen Bereiche soll ein Entwicklungskonzept ausgearbeitet werden. Dabei werden die Nut-
zungsanforderungen (Lage und Qualitat), die Anspriiche an Bebauungen (Dichte, Gestal-
tung), Freiraume und Verkehrssituation aufeinander abgestimmt und definiert. Laufende
und abgeschlossene Planungen wie z.B. Masterplan Aufwertung Bahnhofplatz — Neu-
markt Brugg und Vision Mitte bilden die Basis, werden einbezogen und kontinuierlich auf
die angestrebte Entwicklung abgestimmit.

Ein viel diskutierter und oft bemangelter Bereich der "Zentrumsachse" stellt der Neumarkt
Brugg dar. Dieser ist in sich mehrheitlich geschlossen und hat wenig Bezug zur Umge-
bung. Um seine verbindende Funktion zu starken, bedarf es einer Aufwertung des Uber-
gangs zur Altstadt und zum Bahnhof. Die Trennwirkung des Bahnhofplatzes als wichtige
Hauptverkehrsstrasse ist massiv zu reduzieren. Fiur Zufussgehende und Radfahrende
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sollen direkte und attraktive oberirdische Querungsmdoglichkeiten angeboten werden. Um
die Aufenthaltsqualitat im Neumarkt zu erhéhen und das Gebiet auch nach Ladenschluss
zu beleben, sind ausserdem Aufwertungen im Bereich der Aussenraumgestaltung vorzu-
nehmen.

Ausserdem sind folgende Inhalte zu berlicksichtigen:

+ Begegnungsorte
Offentliche Strassenrdume und Platze sind als Begegnungsorte zu gestalten, Gestal-
tungskriterien sind zu definieren.

« offentliche Nutzungen
Offentliche Nutzungen sind durch (baurechtliche) Massnahmen in ihrer Entwicklung zu
fordern.

« Baudenkmaler als wichtige Identifikationsstifter
Historische Bauten sind zu erhalten und aufzuwerten.

Lebendige Quartierzentren

Die Quartierzentren sind wichtige identitdtsstiftende Orte fiir die Bevolkerung. Sie dienen als
Aufenthalts- und Begegnungsraume und tbernehmen teilweise die Versorgung mit Gu-
tern des taglichen Bedarfs (Quartierladen). Bestehende Quartierzentren sollen ihrer spe-
zifischen Lage, Funktion, Umgebung und ihren Entwicklungspotenzialen entsprechend
erhalten und aufgewertet werden.

Wo ein Quartierzentrum fehlt und das Bedirfnis zur Schaffung eines solchen erwiesen
ist, soll an geeigneten Standorten der Aussenraum gestaltet und so eine wichtige Vo-
raussetzung fur die Entstehung eines Quartierzentrums (z.B. Treffpunkt, Publikumsnut-
zung) geschaffen werden. Bei der Standortwahl empfiehlt es sich, die bestehende Infra-
struktur zu nutzen (z.B. Schulen und dazugehdrige Aussenraume, bestehende Platze,
Spielplatze, Restaurants etc.). Die Strassenrdaume in Quartierzentren werden integriert,
verkehrsberuhigt und nach dem Prinzip der Koexistenz gestaltet.

Ausserdem sollen die planerischen Rahmenbedingungen fur Quartierzentren geprift und
allenfalls angepasst werden.

Quartiere mit fehlenden Quartierzentren oder grossem Aufwertungspotenzial sind insbe-
sondere Lauffohr, Umiken, Unterdorf Windisch, Chapf, Altenburg / Bodenacker und Wei-
ermatt.
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Abbildung 10:
Auszug RELB,Zentrum und aufzuwertende Quartierzentren

Abbildung 11:
Beispiel Quartierzentrum: Toblach, Osterreich
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5.3 Qualitdtsbewusste Baukultur

Grundsatz: Das Regionalzentrum RAUM BRUGG WINDISCH zeichnet sich
durch ein grosses kulturelles Erbe aus. Oberirdische Bauten und Anlagen
fuhren dieses Erbe reprasentativ vor Augen, archéologische Schatze
schlummern aber auch im Untergrund. Dieses reiche ober- und unterirdische
Kulturerbe wird gepflegt und gefdrdert, um den RAUM BRUGG WINDISCH
mit einer starken Identitat weiterzuentwickeln.

Geschichte und Kultur der Region sind in den alten Ortskernen — in der Altstadt Brugg,
der Vorstadt, in Altenburg (Schldssli Altenburg), Umiken, Dorf- und Landestrasse Unter-
windisch oder Kénigsfelden — sowie bei einzelnen Geb&udeensembles (z.B. Arbeiter-
hausquartier Bodenacker) besonders gut sichtbar. Das RELB bezeichnet Ortsteile und
Ensembles, die erhalten, bewahrt und unter Berilicksichtigung des jeweiligen Schutzziels
weiterentwickelt werden sollen.

Abbildung 12: Abbildung 13:
Schléssli Altenburg Schiitzenswertes Ensemble Bodenacker

Kulturerbe und Archéologie

Dem Ortsbild von Brugg und der Klosteranlage Kénigsfelden wird im Inventar schitzens-
werter Ortsbilder der Schweiz (ISOS) nationale Bedeutung zugeschrieben. Auch der Le-
gionarspfad, das Vindonissa-Museum und der Vindonissapark sind kulturelle Anzie-
hungspunkte mit landesweiter Ausstrahlung. Daneben verzeichnet die Liste historischer
Garten und Anlagen der Schweiz (ICOMOS) weitere kulturelle Zeugen im RAUM BRUGG
WINDISCH. Beide Inventare geben entsprechende Definitionen und Hinweise (vgl. Ana-
lysebericht RELB vom 23. Februar 2013, Kapitel 3.2.6). Diese sind in der insbesondere
Nutzungsplanung entsprechend umzusetzen bzw. zu beriicksichtigen. Darlber hinaus
verfigen Brugg und Windisch Uber eine Vielzahl von archaologischen Fundorten, die in
der weiteren Planung bericksichtig werden mussen (vgl. kantonale Karte der archéologi-
schen Fundorte, Analysebericht RELB vom 23. Februar 2013, Kapitel 5.4.5).
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Qualitdtssichernde Verfahren

Um auch bei Neubauten eine hohe Qualitdt zu erhalten und den historischen Bestand
weiterzuentwickeln, sind eine stadtebaulich und architektonisch angemessene Baukultur
sowie die Pflege und Weiterentwicklung der bautypologischen Vielfalt zu gewéhrleisten.
Fur gesamthafte Uberbauungen grosserer Reserven bzw. Erweiterungen des Siedlungs-
gebiets werden deshalb eine Gestaltungsplanpflicht und / oder qualitatssichernde Verfah-
ren (Konkurrenzverfahren — Wettbewerb, Studienauftrag) festgelegt. Eine intensive und
frihzeitige Bauberatung soll zuséatzlich eine erhéhte Qualitat férdern.
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5.4 Attraktiver Wohnstandort mit hohen Lagequalitdten

Grundsatz Der RAUM BRUGG WINDISCH ist ein attraktiver Wohnstandort. Brugg und
Windisch verfolgen gemeinsam eine qualitatsbewusste Siedlungsentwicklung weitgehend
im bestehenden Siedlungsgebiet mit spezifischen Entwicklungsschwerpunkten.

5.4.1 Entwicklungsschwerpunkte und Umnutzungsgebiete

Die Attraktivitat eines Ortskerns wird massgeblich bestimmt durch seine Identitat, die Nutzungs-
vielfalt sowie die Pldtze und Strassenrdume. Wohnen in der Altstadt Brugg und im Dorfkern
Windisch bedingt deshalb die Beriicksichtigung der spezifischen Zentrumsqualitaten.
Dazu gehoren neben einer lebendigen Gastronomie- und Gewerbelandschaft auch die
Konzentration kultureller und weiterer offentlicher Nutzungen, der Umbau von Erdge-
schossen fur Wohnnutzungen, die Gestaltung des Aussenraums als fur die Anwohner
nutzbarer Freiraum und, wo nétig, die Koordination mit der Denkmalpflege. Die kulturel-
len und o6ffentlichen Nutzungen konzentrieren sich grundsatzlich auf die Hauptachsen,
das Wohnen im Erdgeschoss auf die Nebenachsen.

Das Umstrukturierungs- und Innenentwicklungspotenzial des Quartiers Aegerte - Zurzacher-
strasse Siid soll geniitzt werden. Der grosse Sanierungsbedarf vieler Bauten macht das
Quartier zu einem wichtigen Entwicklungsschwerpunkt fiir Wohn- und Mischnutzungen in
Brugg.

Als weitere Maglichkeiten zur Umnutzung fiir Wohnen und Mischnutzungen sind Gebiete vor-
gesehen, die nicht mehr dem urspriinglichen Zweck (6ffentliche Nutzungen / Gewerbe)
entsprechend benétigt werden.
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Entwicklungsschwerpunkte Wohnen und Mischnutzung

Umnutzung / Umstrukturierung

Abbildung 14:
Auszug RELB: Entwicklungsschwerpunkte Wohnen und Mischnutzung
Umnutzungs- und Umstrukturierungsgebiete

5.4.2 Gezielte Innenentwicklung mit massgeschneiderten Konzepten

Eine gezielte, qualitdtsbewusste Innenentwicklung in zentrumsnahen Gebieten ist notwendig,
um die wachsende Nachfrage nach Wohnraum zu befriedigen. Das RELB kennzeichnet Ge-
biete, die fur eine qualitatvolle Innenentwicklung geeignet sind. Diese weisen heute eher
geringe Einwohnerdichten auf und liegen in Zentrumsnéhe und / oder im Einzugsgebiet
wichtiger OV-Haltestellen. Die baulichen Massnahmen sollen hohen Qualitatsanspriichen
gentigen. Typische Strukturen in den Quartieren sollen erhalten und weiterentwickelt
sowie die Freiraumversorgung gewahrleistet werden. Aufgrund der sanierungsbedrfti-
gen Baustruktur, der verschiedenen Bautypen und der vorhandenen Reserven fir eine
Innenentwicklung bzw. fur eine Erhdhung der Einwohnerdichte eignen sich die zentrums-
nahen Quartiere Altenburg / Bodenacker, Bilander, Chapf und Reutenen besonders fir
eine dichtere Bebauung. Ausserdem ortet das RELB in den Quartieren Paradies, Zurza-
cherstrasse Nord, Klosterzelg, Mitteldorf / Dorfkern Windisch und punktuell in Lauffohr
Potenzial zur Innenentwicklung.

Die Steuerung der angestrebten Verdichtung, Umstrukturierung und Innenentwicklung
kann mit Hilfe von Entwicklungskonzepten oder Anpassungen der Bau- und Nutzungs-
ordnung erfolgen. Die Entwicklungskonzepte sind schrittweise und nach Bedarf zusam-
men mit den Grundeigentiimern zu erarbeiten. Sie zeigen das Veranderungspotenzial
auf, geben Empfehlungen und legen Qualitatsrichtlinien bezuglich Nutzung, Bebauung,
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Freiraum und Erschliessung fest. Dabei wird ein heterogener und ausgewogener Bevol-
kerungsmix durch ein vielfaltiges Angebot an Wohnformen (Einfamilienhauser und Mehr-
familienhduser in unterschiedlichen Preissegmenten, Alterswohnen) geférdert. Es emp-
fiehlt sich, die Quartierentwicklung unter friihzeitigem Einbezug der betroffenen Bevélke-
rung und der Grundeigentiimer aufzugleisen. Das Thema Wohnen im Alter soll im Zu-
sammenhang mit der OBA Planung (Kapitel 8.1) angegangen werden.

Grundsatzlich soll eine qualitatvolle und auf die Baustruktur abgestimmte Innenentwick-
lung in allen Quartieren ermdéglicht werden. Die Aktivierung der Innenentwicklungspoten-
ziale ist ein schrittweiser Prozess, der mehrere Jahre dauern kann. Mit dem RELB wer-
den die planerischen Voraussetzungen geschaffen, um dieses Potenzial nutzen zu kon-
nen.

Einwohnerdichten
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Abbildung 15:
Einwohnerdichte pro Zone und Quartier in Einwohnern pro Hektar (Stand 2013)

Die geringsten Dichten mit 2 bis 40 Einwohnern pro Hektar finden sich vor allem in Hang-
lagen. In Zentrumsnahe lassen sich ebenfalls verschiedene Bereiche mit vergleichsweise

geringen Dichten orten. Diese stellen wichtige Innenentwicklungspotenziale dar. Sehr
hohe Dichten finden sich in den grossvolumigen Bauten der 1960er und 1970er Jahre
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(150 bis 220 Einwohner pro Hektar). Die Altstadt Brugg und das Dorfzentrum Windisch
weisen ebenfalls hohe Einwohnerdichten auf. Bei den Gebieten mit bereits sehr hohen
Dichten liegt der Fokus auf einer qualitatsbewussten Entwicklung.

Gebédude nach Bauperiode
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Abbildung 16:

Gebéudealter nach Bauperiode (Stand 2013)

Uber 40% der Bausubstanz wurden vor 1946 erstellt. Bauten aus den 1960er und 1970er

Jahren befinden sich insbesondere im Gebiet Chalch, Chapf, Unterwindisch, Bilander

sowie in Umiken und am Bruggerberg. Bei diesen Bauten ist moglicherweise ein Verdich-

tungspotenzial vorhanden. Die angestrebte bauliche Verdichtung ist mittels geeigneter
Vorgaben basierend auf einer weitergehenden Analyse in der BNO zu ermdglichen.
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Abbildung 17:
Auszug RELB: Innenentwicklungsgebiete

Die obige Abbildung zeigt die potenziellen Innenentwicklungsgebiete auf.
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5.4.3 Handlungsfelder und Entwicklungsabsichten in den Wohnquartieren

Quartiereinteilung
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Abbildung 18:
RAUM BRUGG WINDISCH, Quartiereinteilung

Basis fur die Definition von Handlungsfeldern und Entwicklungsabsichten in den Quartie-

ren sind unter anderem die bestehenden Einwohnerdichten sowie die Bauperioden der
Gebéaude.

Im Analysebericht vom 23. Februar 2013 wurden die einzelnen Quartiere analysiert. In

den folgenden Kapiteln werden die daraus abgeleiteten Strategien fur die einzelnen
Quartiere beschrieben.
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5.4.4 Windisch, Unterdorf: Kunzareal und Erhalt der historischen Strukturen

Handlungsfelder / Entwicklungsabsichten
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Abbildung 19:
Auszug RELB (Legende siehe Kapitel 4)

Das Quartier Unterwindisch besteht im Wesentlichen aus vier unterschiedlichen Berei-
chen: dem Kunzareal mit der Spinnerei und verschiedenen Neubauten, dem histori-
schen Ortskern Unterwindisch, dem heterogenen Gebiet Sommerau ndérdlich der Bahn
sowie dem Gebiet Dammstrasse, das Uberwiegend durch Bauten der 60er und 70er
Jahre geprégt ist.

Der historische Kern von Unterwindisch soll erhalten und das Quartierzentrum zu ei-
nem lebendigen Begegnungsort aufgewertet werden. Dazu sollen unter anderem ein
offentlicher Platz geschaffen und eine Verkehrsberuhigung im Bereich Dorf- / Kirchen-
feld- und Landestrasse geprift werden. Das Kunzareal als wichtiger Schwerpunkt fur
Wohn- und Kulturnutzungen ist gut in die gewachsenen Strukturen einzubinden. Eine
weitere Siedlungserweiterung ist aufgrund der Hochwassergefahrenkarte nicht vorge-
sehen. Die Prufung einer Optimierung des Busangebots ist vorgesehen. Der Fahrrad-
weg entlang des Bahndamms ist als Verkehrsalternative wichtig und langfristig ent-
sprechend zu pflegen.

Der beliebte Spielplatz am Siedlungsrand soll erhalten bleiben.

Im Gebiet Sommerau findet sich eine grosse Bauzonenreserve in der WG2 Zone. Die
Nutzungsart dieser Flache soll unter Berticksichtigung der Lage Uberprift werden.

Die Landschaftsschutzzone zwischen Milimatt und Sommerau soll erhalten bleiben.
Sie dient als attraktives Naherholungsgebiet fir den gesamten Raum Brugg Windisch.
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5.4.5 Windisch, Zelgli: Aufwertung Miilligerstrasse

Handlungsfelder / Entwicklungsabsichten
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Abbildung 20:

Auszug RELB (Legende siehe Kapitel 4)

Entlang der Mulligerstrasse sind Reserven in der Wohnzone W2 vorhanden. Diese
sollen effizient in mittlerer bis hoher Dichte genutzt werden. Daflr sind Aufzonungen
mit qualitéatsspezifischen Anforderungen zu prifen.

Die Sportanlage Déagerli wird als dezentraler Sportstandort erhalten. Die Aufenthalts-
qualitat soll z.B. mittels Spielplatz verbessert werden.

Die Mdulligerstrasse ist eine wichtige Verbindung zu Sport- und Freizeitanlagen. Die
Sicherheit fur den Fuss- und Radverkehr, insbesondere bei den Querungen, wird mit
geeigneten Massnahmen verbessert. Eine Temporeduktion soll gepriift werden.
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5.4.6 Windisch, Mitteldorf / Dorfkern: Entwicklung zu einem lebendigen Zentrum

Handlungsfelder / Entwicklungsabsichten

Abbildung 21:
Auszug RELB (Legende siehe Kapitel 4)

Der Dorfkern in Windisch ist ein wichtiger Entwicklungsschwerpunkt fiir Wohnnutzun-
gen. Das Gebiet ist einem grossen Wandel unterlegen, da zurzeit verschiedene Bau-
projekte und Verfahren laufen oder kurz vor Abschluss stehen: Projekte Linde / Sonne
(Gestaltungsplanverfahren |auft), Fehimannmatte (Umsetzung Bauprojekt), Uberbau-
ung Dorfkern (Umsetzung Bauprojekt).

Ziel ist eine kontinuierliche Weiterfuhrung der bereits begonnenen Umstrukturierung.
Der Dorfkern Windisch soll zu einem dichten und attraktiven Zentrumsgebiet werden,
bei dem die Zentrumsgestaltung bzw. die Gestaltung des 6ffentlichen Raums einen ho-
hen Stellenwert hat. Dazu gehdren auch die Innenentwicklung zentrumsnaher Wohn-
gebiete, die Entwicklung der Zircherstrasse zu einer belebten, verdichteten Hauptach-
se mit Zentrumscharakter unter Einbezug der ersten Bautiefe sowie die Schaffung
eines zentralen, 6ffentlichen Platzes als Begegnungsort innerhalb des Zentrums.

Im Bereich Berg- / Dohlenzelgstrasse zwischen Zentrum und Schulanlage Dohlenzelg
sollen Massnahmen zur Aufwertung und zur héheren Verkehrssicherheit des Strassen-
raums im Sinn eines Begegnungsorts geprift werden.
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5.4.7 Windisch, Winkel / Chapf: Aufwertung Hauserstrasse und
Siedlungserweiterung

Handlungsfelder / Entwicklungsabsichten
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Abbildung 22:

Auszug RELB (Legende siehe Kapitel 4)

Ein grosser Teil des Gebiets Chapf / Im Winkel ist gepragt durch die stark befahrene
Hauptachse Hauserstrasse. Entlang dieser Strasse liegen auch die Innenentwick-
lungspotenziale fur das Quartier. Fur die Hauserstrasse soll daher ein Betriebs- und
Gestaltungskonzept (Baschnagelkreisel bis Gemeindehaus) erarbeitet werden, wobei
die erste Bautiefe ins Konzept einbezogen werden soll. Dabei ist insbesondere zu pri-
fen, wie sich Larmschutzmassnahmen in Abstimmung mit der Architektur I6sen lassen
und wie auf LA&rmschutzwande verzichtet werden kann.

Im Bereich Berg- / Dohlenzelgstrasse zwischen Zentrum und Schulanlage Dohlenzelg
sollen Massnahmen zur Aufwertung des Strassenraums im Sinn eines Begeg-
nungsorts geprift werden.

Die wesentliche Siedlungserweiterung fir den RAUM BRUGG WINDISCH ist im Ge-
biet Winkel / Chapf vorgesehen. Dabei soll das Gebiet dem Bedarf entsprechend etap-
piert erweitert und in mittlerer Dichte bebaut werden. Erste Prioritat hat die Entwicklung
des Gebiets bis zum Schitzenweg, eine weitere Entwicklung ist mittel- bis langfristig
zu prufen. Die Siedlungserweiterung ist in Abstimmung mit der Nachbargemeinde
Hausen vorzunehmen. Ein Gesamtkonzept fur das Gebiet soll eine Bebauung in hoher
Qualitat gewahrleisten und unter anderem die Themen der Erschliessung und der Ge-
staltung des Siedlungsrandes aufnehmen.

Die Schulanlage Dohlenzelg ist ein wichtiger Freiraum im Quartier. Unter Berucksichti-
gung dieses Potenzials sollen allfallige Massnahmen zur Verhinderung von Konflikten
Schul-/ Freizeitnutzung gepruft werden.
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5.4.8 Windisch, Chalch / Oberburg: attraktives Einfamilienhausquartier am Hang

Handlungsfelder / Entwicklungsabsichten

Abbildung 23:
Auszug RELB (Legende siehe Kapitel 4)

Das Gebiet Chalch / Oberburg besteht Uberwiegend aus Einfamilienhausern in Hang-
lage. Aufgrund der bestehenden Strukturen und der Topographie ist in diesem Quartier
keine grossere Entwicklung vorgesehen. Ziel ist, die vereinzelten kleinen Baullicken zu
schliessen sowie punktuelle Sanierungen und Erneuerungen zu fordern und zu initiie-
ren. Ausserdem sollen Anreize in der Bau- und Nutzungsordnung fiir die Verdichtung
innerhalb der bestehenden Strukturen gepriift werden.

Die Chapfstrasse ist auf Sicherheitsdefizite zu tiberpriifen und als attraktiver Ubergang
von Siedlung zu Landschaft punktuell aufzuwerten.
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5.4.9 Windisch, Klosterzelg: Qualitdtvolle Innenentwicklung der Gebiete in Bahn-
hofsnéhe

Handlungsfelder / Entwicklungsabsichten

Abbildung 24:
Auszug RELB (Legende siehe Kapitel 4)

Das Quatrtier liegt in unmittelbarer Nahe zum Bahnhof Brugg und den Zentren Brugg
und Windisch. Die Mdoglichkeiten zu einer qualitatvollen Innenentwicklung sollen ge-
pruft werden. Dazu ist zusammen mit den Grundeigentimern ein Entwicklungskonzept
zu erarbeiten. Dieses regelt als dynamisches planungsrechtliches Instrument Bebau-
ung, Freiraum sowie Verkehr und stimmt diese Disziplinen aufeinander ab.

Die Erhaltung des schiitzenswerten Ensembles mit den Vorgarten an der Arenastrasse
ist zu prufen.

Fur die Hauserstrasse soll ein Betriebs- und Gestaltungskonzept (Baschnagelkreisel
bis Gemeindehaus) erarbeitet werden, wobei die erste Bautiefe ins Konzept einbezo-
gen werden soll.

Der Verkehr aus dem Arbeitsplatzgebiet Bahnhof / Kabelwerke ist vertraglich abzuwi-
ckeln. Die Funktionen der Strassen sowie weitere Massnahmen, insbesondere jene zur
Lenkung des Verkehrs, sind zu tberprifen.

Die Amphiwiese als wichtiger quartieribergreifender Freiraum und Treffpunkt ist zu
erhalten.
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5.4.10 Windisch, Reutenen: Qualitédtvolle Innenentwicklung der Gebiete in Bahn-

hofsnédhe

Handlungsfelder / Entwicklungsabsichten

Abbildung 25:
Auszug RELB (Legende siehe Kapitel 4)

Die Teile des Quartiers Reutenen, die in unmittelbarer Nahe zum Bahnhof Brugg lie-
gen, sollen auf eine qualitatvolle Innenentwicklung tberprift werden. Dazu ist zusam-
men mit den Grundeigentimern ein Entwicklungskonzept zu erarbeiten. Das Entwick-
lungskonzept regelt als dynamisches planungsrechtliches Instrument Bebauung, Frei-
raum und Verkehr und stimmt diese Disziplinen aufeinander ab. Zu prifen sind aus-
serdem die Bebaubarkeit und die Nutzung der Reserven im nérdlichen Teil des Quar-
tiers sowie der Erhalt des schiitzenswerten Ensembles an der Habsburgerstrasse.

Das Quartierzentrum zwischen Winkel / Chapf und Reutenen soll gestarkt werden.
Dabei sind Teilbereiche des Freiraums (Kornfeld) entlang des Siissbachs zu erhalten
bzw. zu neu gestalten (Einbezug Siissbach, Aufweitung).

Der Verkehr aus dem Arbeitsplatzgebiet Bahnhof / Kabelwerke ist vertraglich abzuwi-
ckeln. Fur die Hauserstrasse soll ein Betriebs- und Gestaltungskonzept (Baschnagel-
kreisel bis Gemeindehaus) erarbeitet werden, wobei die erste Bautiefe ins Konzept
einzubeziehen ist. Die Reutenenstrasse ist heute mit einem Fahrverbot (ausgenom-
men Zubringer) belegt. Eine Verlegung der Buslinie 366 Brugg — Habsburg auf die
Reutenen- oder Bachmattstrasse soll gepriift werden. Dies koénnte sich positiv auf die
Fahrplanstabilitat auswirken. Auf der Habsburgerstrasse wird der Durchgangsverkehr
mittels Fahrverbot ausgenommen Zubringer und Bus (Linie 366) unterbunden. Die
Erschliessung von Habsburg erfolgt Uber die Sidwestumfahrung, die Habsbur-
gerstrasse wird der Gemeinde Ubergeben und zu einer Verbindungsstrasse abklas-
siert. Bauliche Massnahmen zur Verbesserung der Verbotswirkung sind zu priifen. Die
Funktionen der Strassen sowie weitere Massnahmen, insbesondere jene zur Lenkung
des Verkehrs, sind zu uberprufen.
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5.4.11 Brugg, Lauffohr: Aufwertung des Quartierzentrums und Aktivierung der
vorhandenen Reserven

Handlungsfelder / Entwicklungsabsichten

Abbildung 26:
Auszug RELB (Legende siehe Kapitel 4)

Das Quartier Lauffohr liegt peripher zum Zentrum Brugg. Umso wichtiger ist die Auf-
wertung und Starkung des Quartierzentrums und damit verbunden die Aufwertung der
Dorfstrasse in diesem Bereich.

In Lauffohr sind verschiedene Bauzonenreserven vorhanden. Diese Innenentwick-
lungspotenziale sollen aktiviert und auf eine sanfte Erhéhung der Dichte geprift wer-
den. Grossere Areale sollen aufgrund der Qualitatssicherung im Rahmen von Gesamt-
konzepten beplant und bebaut werden.

Das Quartier wird durch die Hauptachse Zurzacherstrasse stark beeintrchtigt. Die
Zurzacherstrasse soll unter Berilicksichtigung der laufenden Projekte mit einem ent-
sprechenden Verkehrsmanagement aufgewertet und mit den Nutzungspotenzialen der
ersten Bautiefe abgestimmt werden. Dazu ist die laufende Planung fortzufiihren.

Der siedlungsvertragliche Betrieb der Reinerstrasse soll durch bauliche Massnahmen
gewahrleitet werden. Eine Temporeduktion ist zu priifen.
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5.4.12 Brugg, Zurzacherstrasse Nord: Aufwertung Zurzacherstrasse

Handlungsfelder / Entwicklungsabsichten

Abbildung 27:
Auszug RELB (Legende siehe Kapitel 4)

Das Quartier Zurzacherstrasse Nord weist nur kleinere Reserven in den Wohnzonen
auf. Die in der RELB Karte gekennzeichneten, bereits bebauten Gebiete sollen daher
auf Innenentwicklungsmaglichkeiten geprift werden.

In der Zone fur offentliche Bauten und Anlagen sind grosse Reserven vorhanden, die
weiterhin fur 6ffentliche Nutzungen gesichert werden sollen.

Das Quartier wird durch die Hauptachse Zurzacherstrasse stark beeintrachtigt. Die
Zurzacherstrasse soll aufgewertet und mit den Nutzungspotenzialen der ersten Bautie-
fe abgestimmt werden. Bebauung und betriebliche Massnahmen ermdglichen es, an-
gemessen auf Larm und Trennwirkung zu reagieren (v.a. zwischen Zurzacherstrasse
und Weiermattweg). Dazu ist die laufende Planung fortzufiihren.

Ausserdem ist die Verbindung zum Bahnhof fiir den Fuss- und Radverkehr zu verbes-
sern und Tempo 30 auf Quartierstrassen zu priifen.

Der Freiraum mit Spielplatz und Quartierfussballplatz (Bolzplatz) soll als Quartierzent-
rum und Begegnungsort gestarkt werden.
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5.4.13 Brugg, Zurzacherstrasse Siid: Gesamtkonzept fiir das Quartier

Handlungsfelder / Entwicklungsabsichten

Abbildung 28:
Auszug RELB (Legende siehe Kapitel 4)

Das Gebiet Zurzacherstrasse Sud ist im Zusammenhang mit dem Gesamtkonzept des
benachbarten Gewerbegebiets Aufeld / Aegerte zu entwickeln. Das Gebiet bietet auf-
grund der Reserven und dem Alter der Bausubstanz ein grosses Potenzial flr einen
neu strukturierten Wohnschwerpunkt. Dafir ist ein Entwicklungskonzept zu erarbeiten.

Die Neustrukturierung des Gebiets bedingt die Priifung von Umnutzungsmdglichkeiten
fur Wohnen der heutigen Gewerbezone und der Zone fur offentliche Bauten und Anla-
gen. Damit verbunden ist auch die teilweise Umlagerung der bestehenden Familien-
garten. Diese sollen an eine geeignete Lage verschoben und weiterhin in der gleichen
Quantitat angeboten werden kdnnen.

Das Quartier wird durch die Hauptachse Zurzacherstrasse stark beeintrachtigt. Die
Zurzacherstrasse soll aufgewertet und mit den Nutzungspotenzialen der ersten Bautie-
fe abgestimmt werden. Bebauung und betriebliche Massnahmen erméglichen es, an-
gemessen auf Larm und Trennwirkung zu reagieren. Dazu ist die laufende Planung
fortzufuihren.

Der Sportplatz Au bleibt als wichtiger Sportstandort erhalten, eine Aufwertung des
Spielplatzes soll sowohl dem Quartier als Treffpunkt als auch der Attraktivitat der
Sportanlage dienen.
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5.4.14 Brugg, Vorstadt / Baslerstrasse: Abstimmung Bebauung / Okologie

Handlungsfelder / Entwicklungsabsichten

Abbildung 29:
Auszug RELB (Legende siehe Kapitel 4

Das Quartier Vorstadt / Bruggerberg erlebt zurzeit eine hohe Bautétigkeit und es sind
nur noch wenige Reserven vorhanden.

Die 6kologisch wertvollen Standorte am Siidhang des Bruggerbergs sind zu erhalten
und aufzuwerten.

Der Umgang mit dem Freiraum des ehemaligen Kindergartenseminars und das Poten-
zial zur 6ffentlichen Nutzung sollen Uberprift werden.

Das Quartier wird durch die Hauptachse Baslerstrasse / Vorstadt stark beeintréachtigt.
Die Strasse soll aufgewertet und mit den Nutzungspotenzialen der ersten Bautiefe
abgestimmt werden. Auf Quartierstrassen ist die Umsetzung von Tempo 30 zu prifen.

Die Vorstadt ist Teil der Altstadt und birgt unter anderem mit den noch vorhandenen
Befestigungsanlagen wertvolle historische Bausubstanz. Der bauliche und aussen-
raumliche Zusammenhalt mit der Altstadt ist zu férdern und die Bedeutung als nordli-
cher Stadtzugang, Bereich Zollplatzli, zu starken.
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5.4.15 Brugg, Altstadt: Wohnschwerpunkt und Pflege Bausubstanz

Handlungsfelder / Entwicklungsabsichten
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Abbildung 30:
Auszug RELB (Legende siehe Kapitel 4)

Die Altstadt von Brugg ist gepragt von schiitzenswerter Bausubstanz und ein wichtiger
identitatsstiftender Ort flir den gesamten Raum Brugg Windisch. Dieser ist zu erhalten,
zu pflegen und weiterzuentwickeln. Zu diesem Zweck sind eine Uberpriifung der Bau-
vorschriften vorzunehmen und Férdermassnahmen fur die bauliche Erneuerung von
wertvoller Altbausubstanz auszuarbeiten.

Die Altstadt ist zu starken, insbesondere durch einen guten Nutzungsmix aus Wohnen,
Detailhandel und Gastronomie. Zusatzlich zu ihrer Bedeutung als Raum fir kulturelle
Nutzungen und Einkaufsnutzungen ist die Altstadt ein wichtiger Entwicklungsschwer-
punkt fur Wohnnutzungen. Das Wohnen in der Altstadt ist aktiv zu fordern. In den Seit-
engassen soll im Erdgeschoss Wohnen mdglich sein, wahrend entlang der Haupt-
strasse im Erdgeschoss insbesondere Detailhandel und Gastronomie vorzusehen sind.
Diese gilt es zu unterstitzen. Die Mittel und Instrumente dazu sollen in einem weiteren
Planungsschritt definiert werden.

Fir die Altstadt ist unter Einbezug der AG RAUM Altstadt ein Entwicklungskonzept zu
erarbeiten. Das Entwicklungskonzept Altstadt soll insbesondere die Aufwertung und
Belebung des offentlichen Raums, die Verbesserung seiner Zugéanglichkeit und die
unterschiedlichen Charaktere der Strassenrdume (6ffentlich / halboffentlich) themati-
sieren.

Das Aufwertungspotenzial des Alten Wehrgraben (Schulthessallee) und der Zugang
zur Aare sind hinsichtlich einer Freiraumaufwertung zu priifen.
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5.4.16 Brugg, Paradies: Dienstleistung und zentrumsnahes, dichtes Wohnen

Handlungsfelder / Entwicklungsabsichten

Abbildung 31:
Auszug RELB (Legende siehe Kapitel 4)

Das Quartier Paradies zeichnet sich durch seine unmittelbare Nahe zu Zentrum und
Bahnhof aus. Im Quartier sind keine Baulandreserven mehr vorhanden. Aufgrund der
sehr geringen Einwohnerdichten stellt es aber ein grosses Potenzial flir eine zent-
rumsnahe Innenentwicklung dar. Die Verdichtung soll ermdglicht werden. Zu prifen
sind insbesondere die Zonenvorschriften der Wohnzone 3.

Im Quartier sollen Tempo 30 gepriift und die Fussgangerverbindung entlang der Aare
punktuell aufgewertet werden.
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5.4.17 Brugg, Bilander: Qualitdtvolle Innenentwicklung und Aufwertung zentraler

Freirdume

Handlungsfelder / Entwicklungsabsichten

Abbildung 32:
Auszug RELB (Legende siehe Kapitel 4)

Im Quartier Bilander sind verschiedene Flachen auf ihr Innenentwicklungspotenzial zu
prufen. Ausserdem sollen Aufzonungen der Wohnzonen 3 zu Wohnzonen 4 gepriift
und die vorhandenen Baullicken aktiviert werden.

Das bestehende Mischgebiet entlang dem Bahndamm wird weiterhin gewerblich ge-
nutzt, wobei kein verkehrsintensives Gewerbe zulassig ist.

Das Areal des stillgelegten Grundwasser-Pumpwerks Bilander, das zurzeit die techni-
schen Dienste beherbergt, soll auf eine Umzonung zugunsten studentischen Wohnens
gepruft werden.

Im Quartier ist die Umsetzung von Tempo 30 zu prifen, wobei auch die Scho-
neggstrasse einbezogen und mit baulichen Massnahmen verkehrsberuhigt werden
soll. Im Bereich Schénegg- / Laur- / Frohlichstrasse ist eine Umgestaltung des Stras-
senraums als Begegnungsort zu prufen. Die Sicherheitsdefizite auf der Laurstrasse
zwischen Altstadt und Schéneggstrasse sollen mittels baulichen Massnahmen (in Ar-
beit) entscharft werden. Eine Temporeduktion (Tempo 30) soll gepriift werden.

Die Sussbachquerung des Bahnareals soll begeh- und fur Fahrrader befahrbar ausge-
baut werden.
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5.4.18 Brugg, Altenburg / Bodenacker: Erhalt historischer Strukturen, Erhalt Nah-

erholungsgebiet

Handlungsfelder / Entwicklungsabsichten
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Abbildung 33:
Auszug RELB (Legende siehe Kapitel 4)

Das Quartier Altenburg / Bodenacker weist eine sehr heterogene Baustruktur auf. Zum
einen soll der Fokus auf den Erhalt und Schutz des Gebiets Altenburg (Prifung Umzo-
nung in Kernzone) und des Arbeiterhausquartiers "Neuquartier" gelegt werden. In Alt-
enburg soll zudem der Dorfplatz bzw. ein Quartierzentrum geschaffen werden. Zum
anderen sollen die bestehenden Uberbauungen im Gebiet Bodenacker aufgewertet
und die Reserven in hoher Dichte bebaut werden. Im Zusammenhang mit der Innen-
entwicklung steigen die Anforderungen an einen qualitativ hochwertigen Aussenraum.
Hierzu sind Synergien Freiraum — Quartierzentrum — Schulhaus zu suchen. Die Sied-
lungsrander sind qualitatshewusst auszugestalten.

Der Bedarf an Zonen fur offentliche Bauten und Anlagen ist zu klaren. Die Familiengér-
ten an diesem Standort sind beliebt und sollen erst bei grosser Notwendigkeit aufge-
hoben oder verschoben werden. Den pragenden Landschaftsraum zwischen dem heu-
tigen Siedlungsrand und dem Schwimmbad gilt es als wichtigen Naherholungsraum zu
erhalten. Der angrenzende Abenteuerspielplatz ist ein wichtiger und beliebter Spiel-
platz und soll ebenfalls erhalten bleiben.

Die Auswirkungen einer verbesserten Erschliessung der Schacheninsel (Steg tber die
Aare) mussen im grossflachigen Kontext sorgfaltig gepruft werden. Eine Abwagung der
Folgen fur den wichtigen Lebensraum bzw. allféllige Entlastung vom Nutzungsdruck
fur andere Flusslebensrdume hat zu erfolgen.

Zur Erhéhung der Wohnqualitat soll im gesamten Quartier die Umsetzung von Tempo
30 geprift werden, wobei auch die Schdneggstrasse einbezogen und mit baulichen
Massnahmen verkehrsberuhigt wird. Betriebliche Massnahmen zur Unterbindung von
Durchgangsverkehr auf der Habsburgerstrasse und parallelen Strassen sind zudem
vorzunehmen.
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5.4.19 Brugg, Umiken: Pflege der dérflichen Strukturen

Handlungsfelder / Entwicklungsabsichten

Abbildung 34:
Auszug RELB (Legende siehe Kapitel 4)

Das Quartier Umiken verfugt tGber keine wesentlichen Bauzonenreserven mehr. Der
Fokus liegt daher auf einer qualitativen Entwicklung des Dorfkerns und der Aufwertung
des Quartierzentrums. Damit verbunden ist eine siedlungsvertragliche Gestaltung der
Baslerstrasse unter Einbezug der Gebaude der ersten Bautiefe. Zur Erhéhung der
Wohnqualitéat soll auf den Quartierstrassen eine Verkehrsberuhigung umgesetzt wer-
den. Zudem gilt es, die Verbindungen fur den Fuss und Radverkehr ins Zentrum attrak-
tiver zu gestalten.

Ostlich der Schule ist zu priifen, ob die Zone fiir 6ffentliche Bauten und Anlagen als
solche noch bendtigt wird oder fir Wohnen umgenutzt werden kann.

Auf Quartierstrassen wird die Umsetzung von Tempo 30 gepruft.

Das Aufwertungspotenzial bzw. das Sichtbarmachen des Umiker Dorfbachs ist zu pri-
fen.
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8.5 Bildungszentrum und Wirtschaftszentrum mit iiberkantonaler Aus-
strahlung

Grundsatz Der RAUM BRUGG WINDISCH ist ein Bildungszentrum und ein starker Wirt-
schaftsstandort flir den ganzen Kanton und den Metropolitanraum Zirich.

Mit dem Campus erlangt der RAUM BRUGG WINDISCH einen zentralen Platz in der Nordwest-
schweizer Bildungslandschaft. Es gilt, diese Stellung zu nutzen und weiterzuentwickeln
sowie um den Bahnhof / Campus und Konigsfelden den Bildungsstandort und Dienstleis-
tungsschwerpunkt weiter auszubauen. Der kulturelle Schwerpunkt Vindonissapark wird
gepflegt und gestarkt. Mit dem Standort des Technoparks Aargau in Brugg und Windisch
wird das Bildungszentrum noch stéarker unterstrichen.

Kleingewerbe soll bevorzugt in den Mischzonen entlang der Hauptachsen und in den Quartier-
zentren angesiedelt werden. Der Gewerbe- und Dienstleistungssektor soll erhalten und
aktiv gefordert werden.

5.5.1 Entwicklungsschwerpunkte Arbeiten

Das RELB legt drei Entwicklungsschwerpunkte Arbeiten fest, in denen attraktive Voraussetzun-
gen fiir das Arbeiten geschaffen werden: das zentrumsnahe Gebiet Bahnhof / Campus /
Kdnigsfelden (Schwerpunkt im Bereich der Ansiedlung von Bildungs- und Dienstleis-
tungsbetrieben), das Gebiet Ritene (Firmen mit hoher Wertschopfung und Innovation)
und das Gebiet Aegerte (Gewerbe und Handwerk).

Aegerte: Gewerbe und Handwerk,
keine verkehrsintensiven Nutzungen

~Militarische Nutzungen

// - 4
/\:\, o e ;\Dié‘h;tleistungsschwerbunkt im Gebiet
$% 3@‘ > ~* Bahnhof/ FHNW Campus / Kénigs-
. } ;. ’.‘
/ .,
4

; / \
// \\

N

L/ " feldepyBildung und Gesundheit, hohe

oo

. Arbeitsplatzdichte

Industriegebiet Kabelwerke

Y \rbeitsplatzdichte,
en mit hoher Wertschopfung
und Innovation Sport- und Gewerbegebiet Dagerli

Industriegebiet Wildischachen 4

Abbildung 35:
Auszug RELB: Entwicklungsschwerpunkte Arbeiten
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Dienstleistungsschwerpunkt im Gebiet Bahnhof / Campus / Kénigsfelden

Der Dienstleistungsschwerpunkt im Gebiet Bahnhof / Campus / Konigsfelden stellt die Verbin-
dung zwischen den zwei Zentrumsgebieten von Brugg und Windisch dar. Es besteht aus di-
versen Spezialzonen (Freiraum Konigsfelden, Zone Kodnigsfelden, Zone Campus) sowie
Zonen fiur 6ffentliche Bauten und Anlagen und der Wohn-Gewerbezone. Das Gebiet gilt
als Entwicklungsschwerpunkt Arbeit, Bildung und Gesundheit fir den RAUM BRUGG
WINDISCH und soll weiterhin 6ffentlichen Nutzungen (Kdnigsfelden, Campus), Dienst-
leistungs- sowie Buronutzungen dienen. Wichtige Grundlagen fur die Weiterentwicklung
des Gebiets sind die Umsetzung der Vision Mitte sowie der Masterplan Kénigsfelden. Der
Park Konigsfelden soll in seiner heutigen Form erhalten bleiben.

Ein bedeutendes Entwicklungspotenzial hat der Teilbereich zwischen Gaswerkstrasse
und Geleise (Vision Mitte, Baufeld A), der noch nicht entwickelt wurde.

Abbildung 36: Abbildung 37:
Freiraum Kénigsfelden Ziircherstrasse mit Campus

Abbildung 38:
Auszug RELB (Legende siehe Kapitel 4)
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Arbeitsgebiet in der Riitene mit hoher Wertschépfung

Das Gebiet Riitene enthélt ein grosses Entwicklungspotenzial fiir Arbeitsplatze im RAUM
BRUGG WINDISCH und soll zu einem Gebiet mit hoher Arbeitsplatzdichte entwickelt werden
(wertschopfungsintensive Firmen). Das Gebiet liegt rund einen Kilometer vom Bahnhof
Brugg entfernt und wird mit der neuen Sudwestumfahrung Uber eine sehr gute Anbindung
an das Ubergeordnete Strassennetz verfligen. Durch diese markante Verbesserung der
Erschliessung ergeben sich neue Perspektiven beziiglich der kiinftigen Nutzung des Are-
als sowie neue Mdglichkeiten zur Aufwertung des gesamten Gebiets. Flachenintensive
Nutzungen sollen ausgeschlossen werden.

Die Erschliessung mit dem offentlichen Verkehr gentigt den Anspriichen eines Entwick-
lungsschwerpunktes nicht. Es sind deshalb Massnahmen zur besseren Erschliessung
des Gebiets zu prifen und einer Kosten-Nutzen-Betrachtung zu unterziehen (kurzfristig
Verlegung Buslinie, neues Angebot, langfristig S-Bahnhaltestelle). Auch fir den Radver-
kehr sind attraktive und direkte Verbindungen zu schaffen (v.a. von und zum Bahnhof).

Abbildung 39: Abbildung 40:
Gebiet Riitene Aarauerstrasse
Abbildung 41:

Auszug RELB (Legende siehe Kapitel 4)

Neuordnung und Erschliessung Gewerbegebiet Aegerte

Das Gebiet Aegerte weist die unterschiedlichsten Nutzungen und Zonierungen auf (Land-
wirtschaftszone, Freizeitzone, Freizeitzone mit Erschliessungsplanpflicht, Arbeitszone mit
Erschliessungsplanpflicht) und bedarf einer Strukturierung und Neuordnung der Nutzun-
gen im Rahmen eines Gesamtkonzepts. Das Gebiet stellt aufgrund der grossen Bauland-
reserven ein hohes Potenzial fir einen Entwicklungsschwerpunkt fiir gewerbliche Nut-
zungen dar. Im Gebiet Aegerte / Aufeld bietet sich zudem eine Erweiterung an. Allerdings
ist die Erschliessung noch nicht abschliessend geklart. Zudem kann eine Erweiterung an
diesem Standort zu Mehrverkehr auf der Zurzacherstrasse, Neumarkt und Hauserstrasse
fuhren. Im Rahmen des Gesamtkonzepts sind insbesondere die Mdglichkeiten zur Er-
schliessung des gesamten Gebiets unter Beachtung des Hochwasserschutzes auszulo-
ten und zu definieren. Die militarischen Nutzungen im Bereich Waspi (Zeughaus) sollen
dabei in die Uberlegungen einbezogen werden.
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Im Norddstlichen Bereich ist eine Arrondierung des Siedlungsgebiets fiir Arbeitsnutzun-
gen sowie eine teilweise Umnutzung des Gebiets Millermatt- / Aegelmoosstrasse und fir
Wohnnutzungen zu prifen.

Abbildung 42: Abbildung 43:
Sportpldtze Aegerte und Siedlung Hislimattstrasse Landwirtschaftsgebiet Aegerte

Abbildung 44: Auszug RELB (Legende siehe Kapitel 4)

5.5.2 Erhalt der bestehenden Gewerbegebiete

Die Gewerbegebiete Wildischachen und Dagerli liegen am Siedlungsrand. Sie sollen in
ihrer heutigen Nutzung erhalten bleiben; die Neuansiedlung von grésseren Einkaufsnut-
zungen wird ausgeschlossen.

Das Areal Kabelwerke ist ebenfalls als wichtiger, zentraler Arbeitsstandort zu erhalten.
Bei der Weiterentwicklung ist insbesondere auf eine sorgféltige Abstimmung mit den be-
nachbarten Wohnnutzungen zu achten. Unter Einbezug der Grundeigentimer ist die
Erschliessung zu verbessern.



metron

5.5.3 Militarstandorte

Die Gemeinden setzen sich fiir den Erhalt des Rekrutierungszentrums und des Waffenplatzes
Brugg ein. Auch der Erhalt der weiteren Militdrstandorte im RAUM BRUGG WINDISCH soll ge-
wahrleistet werden. Zurzeit sind deshalb keine Umzonungen oder Zusammenlegungen der
unterschiedlichen Standorte vorgesehen. Die Gemeinden setzen sich jedoch auch zu
einem spéteren Zeitpunkt aktiv fir die Umnutzung freiwerdender Areale ein.

£y S P SO S

Abbildung 45: Abbildung 46:
Militdrstandort Kaserne Militdrstandort Zeughausareal Brugg
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6 Verkehr

6.1 Umwelt- und sozialvertragliche Mobilitat

Grundsatz Der RAUM BRUGG WINDISCH ermdglicht und férdert ein umwelt- und sozi-
alvertragliches Mobilitatsverhalten, effiziente Verkehrsmittel und ein Verkehrssystem der
kurzen Wege.

Die Zunahme des motorisierten Verkehrs belastet die Umwelt und den 6ffentlichen Raum
innerhalb des Siedlungsgebiets. Verkehr braucht zudem Platz: Wie untenstehende Abbil-
dung zeigt, benétigt der motorisierte Individualverkehr weitaus am meisten Platz; insbe-
sondere bei Geschwindigkeiten ab 30 km/h, da die Abstdnde zwischen den Fahrzeugen
mit zunehmender Geschwindigkeit deutlich grésser werden mussen.

Vergleich unterschiedlicher Flacheninanspruchnahmen durch Pkw, Bus,
StraBenbahn, Stadtbahn, Radfahrer und FuBganger (pro Person)

. 50 km/h

)

s 8
mit 1,4
Personen
besetzt
el
20 %
besetzt
o
N R A
N (S8
StraBenbahn / Stadtbahn / max. 40 %

Tram Light Rail 4 km/h besetzt
20% besetzt 20% besetzt

Abbildung 47:
Platzbedarf der Verkehrsmittel
(Martin Randelhoff, www.zukunft-mobilitaet.net)
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Die Ressourcen fir den Ausbau der Verkehrsinfrastruktur werden zunehmend knapper.
Bei gleichem Platzbedarf kénnen mit der Bahn deutlich mehr Personen pro Stunde trans-
portiert werden als mit dem Privatauto. Auch der Fussverkehr entpuppt sich unter diesem
Aspekt fir kurze Strecken als sehr effiziente Verkehrsform. Um die Erreichbarkeit des
RAUMS BRUGG WINDISCH mit den vorhandenen Ressourcen zu erhalten und punktuell
zu verbessern, gilt es daher, effiziente Verkehrsmittel zu férdern.

Der Verkehr kann nie isoliert betrachtet werden. Verkehrsprojekte sind stets in Abstim-
mung mit der Siedlung zu planen und mit den regionalen und kantonalen Zielen und Stra-
tegien abzustimmen. Gleichzeitig ist mit raumplanerischen Instrumenten auf Konflikte zu
reagieren (z.B. La&rmbelastung durch Auto und Bahn).

6.1.1 Forderung effizienter Verkehrsmittel

Durch die Bereitstellung eines dichten, direkten und sicheren Fuss- und Radwegnetzes
werden der Fuss- und Radverkehr geférdert und sein Anteil gegentber dem motorisierten
Individualverkehr vergréssert. Ausserdem sind Bus und Bahn als effiziente Verkehrstra-
ger zu starken.

Mit betrieblichen und gestalterischen Massnahmen wird der motorisierte Verkehr inner-
halb des Siedlungsgebiets auf einem tieferen Geschwindigkeitsniveau abgewickelt. Das
erhoht die Verkehrssicherheit, verringert die Larmemissionen und reduziert die Trennwir-
kung der Strassen sowie den Raumbedarf — das sind wichtige Faktoren, die zur Attraktivi-
tatssteigerung fur alle Verkehrsteilnehmenden und Bewohner beitragen.

In Zentrumsgebieten und Wohnquartieren wird durch betriebliche und gestalterische
Massnahmen ein auf gegenseitige Rucksichtnahme basierendes Verkehrsverhalten ge-
fordert (Koexistenz). Das gewahrleistet, dass der 6ffentliche Raum besonders fir Kinder
(Schulweg) und Menschen mit eingeschrénkter Mobilitat sicher und einfach begehbar ist.
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6.1.2 Prinzip der kurzen Wege

Ein gezielter Nutzungsmix, eine bequem und sicher erreichbare Infrastruktur (Laden,
Schulen, Freizeitangebote) und attraktive Quartierzentren halten die Wege, die taglich fir
Arbeit, Schule, Einkaufen und Freizeit unternommen werden, moglichst kurz, so dass sie
mehrheitlich zu Fuss oder mit dem Rad zuriickgelegt werden kénnen. Verkehr kann so
vermieden bzw. umverteilt werden.

6.1.3 Mobilitatsberatung, Mobilititsmanagement

Durch die Umsetzung von Massnahmen im Bereich Mobilititsmanagement kann der
Anteil des Fuss-, Rad- und des ¢ffentlichen Verkehrs massgeblich erhdht werden.

Brugg und Windisch koordinieren Mobilitditsmassnahmen gemeindetbergreifend und

bieten — in Zusammenarbeit mit der kantonalen Fachstelle aargaumobil — Informationen

und Dienstleistungen rund um die Mobilitat an:

» Mobilitatsberatung fur Bevoélkerung und Besuchende, z.B. Radroutenplane, Mobility-

Standorte, Busfahrplane, Neuzuziiger-Set, Radtouren etc.

Mobilitatsberatung fir Unternehmen: Brugg und Windisch treten aktiv in Kontakt mit

Unternehmen und beraten sie in der Umsetzung des Mobilitdtsmanagements in Betrie-

ben. Daflr arbeiten sie mit der kantonalen Fachstelle aargaumobil zusammen.

* Einbezug in Planungen: Bei Planungen, die Verkehr und Mobilitat betreffen, wird ein
Mobilitatsmanagement einbezogen.

» Durch Kampagnen, Events und regelmassige direkte und innovative Kommunikations-
kanale schaffen Brugg und Windisch das Bewusstsein fir den Nutzen und die Notwen-
digkeit einer nachhaltigeren Mobilitét.

—
-

Fiir den Klimaschutz nifissen « | | Super; Sie>

wir das Rad ni erfinden. § RLFSQLI | schiftzen
i )\.g [lauferddas
Klima.

Abbildung 48:
Plakate der Kampagne "Kopf an Motor aus - fir Null CO2 auf Kurzstrecken"
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H » + H
badenmobil e

» Aktuell

Mit Bahn/Bus

Mit dem Auto

Mit dem Velo

Zu Fuss

Mit Skates/-board

Fiir Senioren

Fiir Mobilitatsbehinderte
Fiir Unternehmen

Fiir Schulen

Intelligent zum Ziel

http://bit ly/1gvNrrQ
info(at)badenmobil.ch -—
L3
Baden-Wettingen
Abbildung 49: Abbildung 50:
Ausschnitt der Website www.badenmobil.ch Ausschnitt aus dem Mobilitdtsfacher, einer Bro-

schiire mit Infos rund um das Thema Mobilitat
(www.badenmobil.ch)

6.1.4 Parkierung

Parkierungskonzept

Im Rahmen eines Parkierungskonzepts wird die Parkierung im o6ffentlichen Raum Uber-

prift und bei Bedarf punktuell neu organisiert. Bestandteile des Konzepts sind folgende

Themen:

* Lage und Anordnung

+ Parkplatzbewirtschaftung (Gebuhrenpflicht, Zeitbeschrankungen, Nutzerbeschrankun-
gen)

+ Parkleitsystem

Industrie, Gewerbe und Dienstleistungstreibende sowie weitere Betroffene werden in die

Erarbeitung einbezogen.
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UBERGEORDNETE UND

BEGLEITENDE MASSNAHMEN

BEWIRTSCHAFTUNG

ANZAHL, LAGE, ANORDNUNG

Abbildung 51:
Mdégliche Bestandteile eines Parkierungskonzepts

Parkplatzerstellungspflicht

Gemaéss Bauverordnung 843 ermittelt sich die Anzahl der zu erstellenden Parkplatze aus
der VSS Norm SN 640 281 «Parkieren; Angebot an Parkfeldern fur Personenwagen»
vom 1. Februar 2006. Diese legt die minimale und maximale Parkplatzanzahl fest.

Die Befreiung von der Parkplatzerstellungspflicht erfolgt einerseits, wenn sich ein Konflikt
mit wichtigen 6ffentlichen Interessen ergibt (z.B. Ortshildschutz und Verkehrssicherheit).
Andererseits konnen auf nutzungsplanerischem Weg bestimmte Gebiete von dieser
Pflicht ganz oder teilweise befreit oder die Erstellung von Parkfeldern ganz oder teilweise
untersagt werden. Dies ist dann mdglich, wenn das Strassennetz den durch die Erstel-
lung von Parkfeldern verursachten zuséatzlichen Verkehr nicht aufzunehmen vermag oder
— insbesondere in Zentren grosser Gemeinden und in stark belasteten Gebieten — zum
Schutz vor den Auswirkungen des Verkehrs.

In der Bau- und Nutzungsordnung und evtl. im Parkierungsreglement werden die Rah-
menbedingungen fir eine Reduktion der Parkplatzzahl gemass obenstehenden Erlaute-
rungen geschaffen. Zudem wird auch die Anzahl der zu erstellenden Fahrradabstellplatze
und deren Ausgestaltung festgelegt.
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6.2 Motorisierter Individualverkehr, Strassen

Grundsatz Der RAUM BRUGG WINDISCH zeichnet sich aus durch ein betrieblich opti-
miertes Verkehrsnetz und gut gestaltete, funktionsgerechte Strassenrdume.

6.2.1 Dimensionierung und Gestaltung von Strassen

Je nach Lage und Bedeutung tUbernimmt das Strassennetz unterschiedliche Funktionen.
Sie sind die Basis fur das angestrebte, hierarchisch aufgebaute Strassennetz. Innerhalb
gewachsener Strukturen ist jedoch eine klare Trennung der verkehrlichen Funktionen
einer Strasse nicht immer mdoglich. Grundsétzlich kann zwischen folgenden Kategorien
unterschieden werden:

Kategorie Funktion Bemerkung

Hochleistungsstrasse (HLS) Durchleiten, Verbinden Autobahnen und Autostrassen, in der
Regel Hoheit des Bundes

Hauptverkehrsstrasse (HVS) Durchleiten, Verbinden Ja nach Lage (ausserhalb / innerhalb
von Siedlungsgebieten kdnnen un-
terschiedliche Funktionen tbernom-
men werden)

Verbindungsstrasse (VS) Verbinden Ausserhalb des Siedlungsgebiets

Sammelstrasse (SS) Sammeln, Erschliessen Innerhalb des Siedlungsgebiets;
unterschieden wird zwischen Haupt-
und Quartiersammelstrassen

Erschliessungsstrasse (ES) Erschliessen Innerhalb des Siedlungsgebiets;
unterschieden wird zwischen Quartie-
rerschliessungs-, Zufahrtsstrassen
und Zufahrtswegen

Bei der Dimensionierung und Gestaltung der Strassen ist stark auf die unterschiedlichen
Nutzergruppen, die angrenzende Bebauung sowie die definierte Funktion der Strasse
einzugehen. Das Strassennetz im RAUM BURGG WINDISCH wird gemass Plan im An-
hang den verschiedenen Strassenkategorien zugeteilt. Punktuell sind die Funktionen im
Rahmen des Massnahmenteils des KGV zu Uberprifen (Quartiere Klosterzelg und Reu-
tenen). Die Strasseneinteilung ist auf dem Teilplan Verkehr im Anhang ersichtlich.

Hauptverkehrsstrassen im Siedlungsgebiet

Hauptverkehrsstrassen im Siedlungsgebiet dienen der Verbindung von Kantonsteilen und
Kantonen untereinander oder mit dem Ausland. Verkehrsbeziehungen finden vor allem in
Langsrichtung und punktuell bei Querungs- und Abbiegemandvern statt. Die meisten
Hauptverkehrsstrassen in Brugg und Windisch weisen eine hohe Verkehrsbelastung auf.
Der Radverkehr wird in der Regel auf der Fahrbahn gefiihrt. Massnahmen wie Radstrei-
fen und Ab- und Einbiegehilfen sind daher notwendig. Fir Fussganger sind beidseitig
geschutzte Gehbereiche wichtig, die trotz hohem Verkehrsaufkommen ein angenehmes
Begehen ermdglichen. Fussgéangerstreifen sollten in der Regel mit Schutzinseln versehen
werden. Die Haltestellen des offentlichen Verkehrs kénnen je nach Situation als Fahr-
bahnhaltestellen oder Busbuchten ausgestaltet werden (Busbevorzugung). Je nach

53



54

Strassenraumcharakter und Dimensionierung sollen Baumreihen oder Alleen gepruft
werden.

o
dl':lllll ]ll||||||'”|l

B

Abbildung 52: Abbildung 53:
Ziircherstr. zw. Dorfzentrum Windisch / Campus Aarauerstrasse Brugg

Hauptverkehrsstrassen im Zentrumsbereich

Aufgrund der vielseitigen Anspriiche und der oft engen Platzverhaltnisse in Zentrumsbe-
reichen ist genau abzuwéagen, welchen Verkehrsteilnehmenden oder Nutzenden auf den
Hauptverkehrsstrassen in Zentrumsbereichen wie viel Flache zugeteilt wird. Die im Zent-
rum von Brugg (Aarauerstrasse, Bahnhofplatz) sind sehr verkehrsorientiert gestaltet und
auf die Durchleitungsfunktion des motorisierten Verkehrs ausgerichtet. Dieser Funktion
ist Rechnung zu tragen, der Verkehr soll aber auf einem tieferen und siedlungsvertragli-
cheren Geschwindigkeitsniveau abgewickelt werden. So lassen sich attraktive Flachen
wie Platze und Vorzonen als Begegnungs- und Verweilorte schaffen, die durch Fussgan-
ger und Radfahrer angenehm und sicher erreichbar und befahrbar sind. Der Strassen-
raum soll einen Bezug zu den angrenzenden Gebauden aufweisen, beispielsweise eine
gute Erschliessung (Hauszugange usw.) oder attraktive Vorzonen (Adressbildung). Die
Querbarkeit der Strasse fir Fussganger, aber auch fur abbiegende Fahrrader und Autos
soll mittels geeigneter Massnahmen erleichtert und sicherer werden. Gesamthaft sind die
in einem lebendigen Zentrum vielfaltigen Verkehrsbeziehungen langs und quer zur Stras-
senachse gleichwertig zu ermdéglichen. Im Zentrum von Windisch wurde dieser Zielset-
zung mit der Umgestaltung der Zircherstrasse bereits zu grossen Teilen Rechnung ge-
tragen.

Abbildung 54: Abbildung 55:
Schwarzenburgerstrasse im Zentrum Kéniz St. Gallerstrasse im Zentrum, Gossau SG
(Tempo 30, ca. 18'000 DTV)
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Verbindungsstrassen

Verbindungsstrassen befinden sich in der Regel ausserhalb oder am Rand des Sied-
lungsgebiets und verbinden einzelne Siedlungen oder Quartiere miteinander. Verkehrs-
beziehungen finden vor allem in Langsrichtung statt, der Radverkehr wird getrennt oder
auf einem Radstreifen gefiihrt. Sichere Querungen fir den Fuss- und Radverkehr mis-
sen gewahrleistet werden. Fussgangerquerungen sollten mit Schutzinseln ausgestattet
sein. Innerhalb des Siedlungsgebiets sind die Anspriiche aller Verkehrsteilnehmenden zu
berticksichtigen.

Abbildung 56: Abbildung 57:
Villnachernstrasse ausgangs Umiken Milligerstrasse Windisch

Sammelstrassen

Sammel- und Erschliessungsstrassen bilden zusammen das kommunale Strassennetz.
Sammelstrassen kdnnen das gleiche Verkehrsaufkommen aufweisen wie weniger stark
belastete Hauptverkehrsstrassen. In diesen Féllen sind spezielle Massnahmen flr den
Fuss- und Radverkehr (Radstreifen, Schutzinseln usw.) zu treffen. In den meisten Fallen
geht die Belastung aber nicht Gber einen DTV von 5'000 Fzg hinaus. Bushaltestellen von
Lokalkursen werden daher als Fahrbahnhaltestellen angeordnet. Auf Schutzinseln an
Querungsstellen kann infolge des geringen DTV meist verzichtet werden. Fir die meisten
Haupt- und alle Quartiersammelstrassen soll die Umsetzung von Tempo 30 gepriift wer-
den. Bei einer Umsetzung von Tempo 30 wird in der Regel auf Fussgangerstreifen ver-
zichtet. Der Radverkehr wird ohne weitere Massnahmen im Mischverkehr gefihrt. Es gilt
das Prinzip der Koexistenz aller Verkehrsteilnehmenden.

Abbildung 58: Abbildung 59:
Hauptsammelstrasse: Quartiersammelstrasse:
Badstrasse Brugg Klosterzelgstrasse Windisch
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Abbildung 60: Abbildung 61:
Birchstrasse in Ziirich Dorfstrasse in Unterengstringen

Erschliessungsstrassen

Ihrem Namen entsprechend iibernehmen diese Strassen die Erschliessung der angren-
zenden Grundstiicke. In Windisch sind sie Bestandteil der Tempo-30-Zonen, in Brugg ist
dies gemass Teilplan Motorisierter Individualverkehr zu prifen. Erschliessungsstrassen
sind oft Netzteile von Schul- und Freizeitwegen und werden von weniger gelibten Fuss-
gangern und Radfahrern genutzt. Betrieblich ist die Fahrbahn vom Gehbereich getrennt
und Automobilisten haben Vortritt. Die Abgrenzungen kdnnen aber sehr dezent Uber ei-
nen leichten Kantenanschlag oder eine Rinne ausgestaltet werden. Um eine tiefe Fahr-
geschwindigkeit zu erreichen, ist die Fahrbahn schmal zu dimensionieren und bei Bedarf
mit verkehrsberuhigenden Elementen zu versehen. Wichtige Querungsstellen miissen als
"Mischflachen" gestaltet sein, um ein Verhalten in Koexistenz zu ermdglichen. Je nach
Verkehrsbelastung kann auf einen separaten Gehbereich verzichtet werden. Diese Stras-
sen dienen auch als Begegnungsorte und Spielflachen.

Abbildung 62: Abbildung 63:
Erschliessungsstrasse Mischfldche an wichtiger Querungsstelle

Fur die Erschliessung des Industrieareals Brugg Kabelwerke missen die Strasseneintei-
lungen Uberprift werden. Die Grundeigentimer sollen sich bei Planung, Neubau oder
Erweiterung von Erschliessungsstrassen beteiligen.
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6.2.2 Hauptachsen: Einbezug 1. Bautiefe

Die Hauptachsen in Brugg und Windisch haben einerseits eine wichtige verkehrliche
Funktion als Hauptverkehrs- bzw. Verbindungsstrassen, als Achsen des offentlichen Ver-
kehrs sowie zum Teil als Hauptrouten des Radverkehrs, andererseits bieten diese Gebie-
te aufgrund der guten Erschliessung grosses Potenzial fur eine bauliche Verdichtung zu
Mischgebieten. Die Hauptachsen weisen heute meist eine hohe Verkehrsbelastung auf.
Ihren vielfaltigen Nutzungsanspriichen werden sie nur bedingt gerecht, da ihre Gestal-
tung vor allem auf die Bedurfnisse des motorisierten Individualverkehrs ausgerichtet ist.

Durch betriebliche und gestalterische Massnahmen werden die Hauptachsen kiinftig —
wo ndtig — gemass Kapitel 6.2.1 aufgewertet. Wesentliche Elemente sind dabei:

Hauptachsen im Siedlungsgebiet

» Einbezug der ersten Bautiefe sowie der privaten Vorbereiche bei Strassenprojekten

» Miteinander der unterschiedlichen Nutzungsanspriiche der verschiedenen Verkehrsteil-
nehmenden und Beziehungen (langs, quer)

» Verlangsamung und Verstetigung des Verkehrsflusses

» Verkehrsmanagement, um Stauerscheinungen in weniger sensible Bereiche, d.h. aus-
serhalb des Siedlungsgebiets, zu verlagern (siehe Kapitel 6.2.5)

+ Gewabhrleistung der Verkehrssicherheit aller Verkehrsteilnehmenden

Abbildung 64: Abbildung 65:
Seftigenstrasse, Kbniz Bernstrasse, Zollikofen

Die Voraussetzungen und Anforderungen an die einzelnen Strassen unterscheiden sich
im Detail zum Teil sehr stark und sind daher differenziert und unter anderem nach fol-
genden Grundséatzen zu beplanen:

Aarauerstrasse

* Rickstaus auf der Aarauerstrasse im Zusammenhang mit den Bahnquerungen und den
Erschliessungen Gewerbegebiet Siid heute zum Teil problematisch

* Oberirdische Querung fur Zufussgehende zum Teil schwierig

+ Mit dem Bau der Sudwestumfahrung wird auch die Erschliessung fur den MIV verbes-
sert. Durch Abbiegespuren bei Bahnubergéngen auf der Aarauerstrasse kdnnen Aus-
stellbereiche geschaffen und Rickstaus bei Barriereschliessungen minimiert werden.

* Beriicksichtigung der Querungsbediirfnisse von Zufussgehenden

* Minimierung der Belastung der angrenzenden Siedlungsgebiete (Bodenacker)
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Baslerstrasse

» Aufwertung der Seitenbereiche fiir den Fussverkehr und als Aufenthaltsbereiche,
Trennwirkung reduzieren

» Einbezug der ersten Bautiefe, Bebauung soll auf ihre Lage an einer Hauptstrasse rea-
gieren und die Fassade zu dieser ausbilden

Zurzacherstrasse

» Einbezug der ersten Bautiefe, Bebauung soll auf ihre Lage an einer Hauptstrasse rea-
gieren und die Fassade zu dieser ausbilden, insbesondere zwischen Zurzacherstrasse
und Langmattstrasse

» Betriebliche und gestalterische Massnahmen zur Reduktion von LA4rm- und Luftbelas-
tung

» Verbesserung der Querbeziehungen fir den Fuss- und Radverkehr (Reduktion Trenn-
wirkung)

Reinerstrasse

+ Betriebliche und gestalterische Massnahmen zur Reduktion der Geschwindigkeiten
* Siedlungsvertragliche Gestaltung (Wohnquartier)

* Verbesserung der Sicherheit fir den Fuss- und Radverkehr

Mulligerstrasse

» Wichtige Verbindung zu Sport- und Freizeitanlagen, Naherholung

» Aufwertung fir den Fuss- und Radverkehr (Langs- und Querbeziehungen) im Sied-
lungsgebiet, Reduktion Geschwindigkeiten MIV (Tempo 50) durch bauliche und betrieb-
liche Massnahmen

Ziurcherstrasse

* Einbezug der ersten Bautiefe im Zusammenhang mit der Zentrumsentwicklung

» Aufwertung der Seitenbereiche fur den Fussverkehr und als Aufenthaltsbereiche; den
Zufussgehenden soll ein sicheres und komfortables Queren erméglicht werden (Reduk-
tion Trennwirkung)

» Busbevorzugung, Gewahrleisten eines fahrplanstabilen Betriebs

Hauserstrasse

» Busbevorzugung, Gewabhrleisten eines fahrplanstabilen Betriebs

* Einbezug der ersten Bautiefe, Bebauung soll auf ihre Lage an einer Hauptstrasse rea-
gieren und die Fassade zu dieser ausbilden

» Aufwertung der Seitenbereiche als Aufenthaltsflachen, v.a. im Bereich Habsburg- /
Chapfstrasse (Quartierzentrum)

* Quer- und Langsbeziehungen fur den Fuss- und Radverkehr verbessern, Trennwirkung
reduzieren, parallele Fuss- / Radachse auf Erschliessungsstrassen aufwerten und gut
signalisieren

+ Betriebliche und gestalterische Massnahmen zur Reduktion von Larm- und Luftbelas-
tung
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Aufwertung Hauptachsen im Siedlungsgebiet
> Attraktive Gestaltung des Strassenraums und siedlungsvertraglicher Betrieb unter Einbezug der 1. Bautiefe

Aufwertung Hauptachsen am Siedlungsrand
> Gewdhrleistung der Verkehrssicherheit fur alle Verkehrsteilnehmenden, Minimierung der Larmbelastung

Abbildung 66:
Aufwertung Hauptachsen

6.2.3 Ubergeordnete Planungen / Umfahrungen

Auf kantonaler Ebene werden zurzeit verschiedene Projekte vorangetrieben, welche die
Verkehrssituation im RAUM BRUGG WINDISCH beeinflussen:

Ostaargauer Strassenentwicklung (OASE)

Als Nachfolgeprojekt des Baldeggtunnels werden vom Departement Bau, Verkehr und
Umwelt (BVU) neue Loésungen fir die Grossregion Baden, Brugg und Unteres Aaretal
erarbeitet, mit dem Ziel, die Agglomerationen Brugg und Baden vom Verkehr zu entlasten
sowie das Untere Aaretal besser an die Nationalstrasse anzubinden.

Verkehrserhebungen und Analysen mit dem Verkehrsmodell haben gezeigt, dass die
Verkehrsbelastungen in den Agglomerationen zu einem grossen Teil regional verursacht
werden und der Durchgangsverkehr im Vergleich zum hausgemachten Verkehr oft eine
untergeordnete Bedeutung hat. Neue Strassenbauprojekte sollen deshalb auch den ortli-
chen Verkehr aufnehmen kdnnen. Das Projekt OASE bezieht alle Verkehrstrager ein und
zeigt neben Entlastungsvarianten fiir den MIV auch Lésungen fiir den 6ffentlichen Ver-
kehr sowie fur den Fuss- und Radverkehr.
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Die Zielmatrix fir den Zeithorizont 2040 sieht fir die Kernstadt Brugg Windisch Folgen-
des vor:
« Siedlung: Trennwirkung reduzieren, Aufenthaltsqualitat verbessern
« Wirtschaft: Erreichbarkeit ESP Vision Mitte und Brugg West mit mdglichst wenig Be-
eintréchtigung durch MIV-Durchgangsverkehr sicherstellen
- Landschaft: Fragmentierung der Landschaft nicht vergréssern, Erholungsrdume si-
chern
- Motorisierter Individualverkehr: Entlastungswirkungen Verkehrsmanagement sichern,
geringe Stérungen innerhalb Dosier-Perimeter, weitere Teilentlastungen durch Ver-
kehrsverlagerung des Durchgangsverkehrs
- Offentlicher Verkehr: Kapazitat OV auf hohere Nachfrage ausrichten, Zuverlassigkeit
sichern, Tangentialverbindungen anbieten, Anbindung an Fernverkehr sichern / ver-
bessern
« Radverkehr: Schnittstellen OV ausbauen (v.a. Abstellanlagen), Durchgéngigkeit und
Attraktivitat Radachsen / Netzdichte erhéhen
- Fussverkehr: Netzdichte sowie Sicherheit 6ffentlicher Raum erhthen, insbesondere
bei Umsteigeanlagen

Zum Zeitpunkt der RELB-Erarbeitung liegen noch keine ausgearbeiteten Massnahmen
vor, eine Abstimmung kann daher nur bedingt stattfinden. Das RELB entspricht aber
grundsatzlich der Stossrichtung und den Zielen des Projekts OASE.

Sudwestumfahrung

Die Sudwestumfahrung Brugg soll das Zentrum von Brugg-Windisch vom Durchgangs-
verkehr entlasten und den Entwicklungsschwerpunkt Brugg-Windisch an das tbergeord-
nete Nationalstrassennetz anbinden.

Die Sudwestumfahrung Brugg (Kantonsstrasse K 128) erstreckt sich vom Autobahnzu-
bringer Hausen bis zur Aarauerstrasse in Brugg und umfasst auch die neue Querverbin-
dungsstrasse K 401, die als Ersatz fir die Unterwerkstrasse von der Siidwestumfahrung
zur Aarauerstrasse fuhrt.

Die Sudwestumfahrung Brugg steht in einem grossraumigen verkehrlichen Zusammen-
hang. In der Region Brugg-Windisch-Baden geht es vor allem um eine optimale Lésung
des Verkehrs aus dem unteren Aaretal und vom westlichen Aaretal Richtung Schweizer
Mittelland. Dies gelingt nur mit einer Gesamtlésung, die etappiert realisierbar ist und aus
den folgenden aufeinander abgestimmten Elementen besteht:

» Sldwestumfahrung Brugg

» Verkehrsmanagement Brugg Regio

» Nordumfahrung Windisch

» Ostaargauer Strassenentwicklung (OASE)
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Nordumfahrung Windisch

Die Nordumfahrung Windisch ist ebenfalls im kantonalen Richtplan enthalten und soll
eine bessere Entlastung der Hauserstrasse in Windisch ermdglichen. Da die Wirkung und
die Zweckmassigkeit der Umfahrung stark von den Ergebnissen und Massnahmen des
Projekts OASE abhéngig sind, wird das Projekt zurzeit nicht vorangetrieben.

Auswirkungen der Umfahrungen auf den Verkehrsfluss (ohne OASE)

Gemass Verkehrsmodellberechnungen und Prognosen des Kantons bis ins Jahr 2025 ist

mit folgenden Auswirkungen auf den Verkehrsfluss zu rechnen:

» Die Verkehrsmenge nimmt generell zu, sie verteilt sich rAumlich aber etwas anders.

* Durch die Sudwestumfahrung Brugg wird auf der K112 (Aarauerstrasse) westlich vom
Zentrum nur eine leichte Verkehrsabnahme erwartet. Im Zentrum von Brugg (H6he
Bahnhof) nimmt die Verkehrsmenge gemass Modell zu.

» Die Entlastung der K112 (Aarauerstrasse) kann durch die Nordumfahrung Windisch
leicht verstarkt werden.

« Sowohl die K117 (Zurcherstrasse) als auch die K118 (Hauserstrasse) werden durch die
Sudwestumfahrung allein nicht entlastet. Mit der Nordumfahrung Windisch kann eine
leichte Entlastung erreicht werden.

Die beiden Projekte sind in die Planungen im RAUM BRUGG WINDISCH einzubeziehen.
Die unterschiedlichen Zeithorizonte sind zu bericksichtigen.

6.2.4 Verkehrsberuhigung

In Wohnquartieren und Zentrumsgebieten mit einem hohen Anteil an Fuss- und Radver-
kehrsfrequenz haben hohe Geschwindigkeiten des MIV ein grosses Gefahrenpotenzial.
Durch die Reduzierung der Geschwindigkeiten beim MIV mittels Zonensignalisation
(Tempo 30 oder Begegnungszonen) kdnnen das Wohlbefinden und die Sicherheit der
schwécheren Verkehrsteilnehmenden erhdht werden. Hauptséchliche positive Effekte
von T30 / Begegnhungszonen sind:

» Erhdhte Lebensraum- und Wohnqualitat

* Verringerte Verletzungsgefahr

+ Kirzere Anhaltewege

* Verringerter Treibstoffverbrauch

* Reduzierte Larmbelastung

* Reduktion von Schleichverkehr

In Windisch sind bereits heute alle Strassen mit Ausnahme der Hauptverkehrsstrassen in
Tempo 30 Zonen integriert. Die Einfiihrung dieses Prinzips soll auch in Brugg gepruft
werden (siehe Teilplan MIV im Anhang). Die Umsetzung erfolgt auf Basis eines Gesamt-
konzepts, wo nétig werden bauliche Massnahmen umgesetzt. Durch regelméassige Ge-
schwindigkeitsmessungen wird geprift, ob die Massnahmen die gewiinschte Wirkung
zeigen und wo Optimierungsbedarf besteht.
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An Orten mit hohen Fussgénger- und Radfahrerfrequenzen (Zentren und Quartierzen-
tren, ausgenommen Hauptverkehrsstrassen) wird der Strassenraum gestalterisch aufge-
wertet mit dem Ziel, attraktive platzartige Begegnungsorte und Begegnungszonen zu
schaffen. Es gilt das Prinzip der Koexistenz.

Abbildung 67: Abbildung 68:
Tempo 30 Zone in Muttenz BL Begegnungszone in Wald ZH

Bei Schulen werden - wo nicht bereits eingefiihrt - Fahrverbote geprift, um Durch-
gangsverkehr zu vermeiden und ein sicheres, attraktives Schulumfeld zu gewahrleisten.

Abbildung 69: Abbildung 70:
Fahrverbot resp. Aufhebung der Verbindung fiir Aufhebung der Verbindung fiir den MIV bei
den MIV beim Schulhaus Chapf in Windisch der Primarschule Stapfer
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6.2.5 Verkehrsmanagement

Fur die Region Brugg / Windisch wurde im Jahr 2010 ein Verkehrsmanagement-System

entwickelt, das die folgenden Ziele verfolgt!:

Handlungs- und Entwicklungsspielraume im Regionalzentrum Brugg / Windisch sollen
erhalten bleiben.

Die negativen Auswirkungen des Verkehrs im Siedlungsgebiet sollen reduziert werden,
insbesondere sind Stausituationen weitgehend zu vermeiden. Nicht vermeidbarer Stau
soll ausserhalb des Siedlungsgebiets verlagert werden.

Mit der Verflissigung des Strassenverkehrs sollen Beeintrachtigungen des Busver-
kehrs vermieden werden.

Schleich- und Ausweichverkehr soll vermieden werden.

Die Gesamtleistungsfahigkeit des Verkehrssystems soll optimiert werden.

Es wird davon ausgegangen, dass im Zentrumsbereich mit verschiedenen Massnahmen
eine Leistungssteigerung von ca. 7% mdglich ist. Diese Reserve soll zur Erreichung der
oben genannten Ziele dienen, das unkontrollierte Nachfliessen des Verkehrs von aussen
soll mittels Steuerungen verhindert werden.

Bei der Umsetzung des Verkehrsmanagements Brugg Regio ist fur die Erreichung der
Ziele des Entwicklungsleitbilds speziell auf folgende Punkte zu achten:

Bei der Festlegung der Belastbarkeit des Strassennetzes sind alle Verkehrsteilneh-
menden (neben MIV auch Fuss- und Radverkehr sowie OV) gleichwertig zu beriick-
sichtigen sowie die Auswirkungen des Verkehrs auf die Siedlung (Larm- und Luft-
schadstoffemissionen) zu beachten.

Es ist darauf zu achten, dass eine Leistungssteigerung des Strassennetzes im Zentrum
nicht zu Lasten der Aufenthaltsqualitat oder eines diesbeziiglichen Spielraums geht.
Dem Fuss- und Radverkehr ist neben dem OV generell eine hohe Prioritat einzurau-
men. Das lickenlose Netz fir diese Verkehrstrdger muss in die Umsetzung des Ver-
kehrsmanagements einbezogen werden.

1 kanton Aargau, Verkehrsmanagement Brugg Regio, Synthesebericht, Januar 2010
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6.3 Offentlicher Verkehr

Grundsatz Der RAUM BRUGG WINDISCH entwickelt ein effizientes und zweckmassiges
OV-Angebot.

6.3.1 Netzbildung

Die Gemeinden sind mit der Bahn gut erschlossen und haben attraktive Verbindungen in
die wichtigen Uberregionalen Zentren. Der Bahnhof Brugg ist mit Abstand der wichtigste
Zielort der Region. Die Infrastruktur am Bahnhof stsst in Spitzenzeiten zunehmend an
Kapazitatsgrenzen. Uberlegungen zur Kapazitatserweiterung werden im Rahmen des
Agglomerationsprogramms gemacht.

Alle Buslinien haben daher eine wichtige Zubringerfunktion zum Zentrum. Das Netz des
offentlichen Verkehrs wird kiinftig nach folgenden Grundsatzen weiterentwickelt:

Die regionalen Linien bilden als Achsen die Grundstruktur des Busnetzes
» mit direkten, "schnellen" Routen

+ auf bestehenden Hauptachsen / -strassen

» mit guter Erschliessungswirkung.

Aufgrund der hohen Verkehrsbelastung der Hauptstrassen kénnen Anschliisse an die
Bahn heute nicht immer gewahrleistet werden. Der 6ffentliche Verkehr muss daher kinf-
tig durch Verkehrsmanagement-Massnahmen, betriebliche und bauliche Anpassungen
(z.B. Busspuren, neue Fuhrung von Buslinien, Fahrbahnhaltestellen, Busschleusen) be-
vorzugt werden. Um dies langerfristig zu ermdglichen, sind die benétigten Flachen zu
sichern.

Erganzend zu den regionalen Linien erschliessen Ortsbusse die Gebiete zwischen den
regionalen Achsen. Die Bedeutung des Busses nimmt dabei zu, je weiter die zu er-
schliessenden Gebiete vom Zentrum entfernt liegen. Bei Distanzen von weniger als
1000m wird der Fuss- und Radverkehr prioritar behandelt.

Die Erschliessung des Entwicklungsschwerpunkts Rutene wird parallel zur Entwicklung
des Gebiets verbessert. Kurzfristig werden dazu Buslésungen (neue Linienflihrung, neu-
es Angebot) gepruft und nach Moglichkeit umgesetzt. Langerfristig wird eine neue S-
Bahnhaltestelle gepruft, die den Entwicklungsschwerpunkt Riutene und das gegeniber-
liegende Wohngebiet Bodenacker erschliesst.
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6.3.2 Angebot

Alle Buslinien werden zeitlich auf den Bahn-Fernverkehr ausgelegt. Dies ist massgebend
fir den Platzbedarf am Bahnhof (Anzahl Haltekanten).
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Auf den regionalen Achsen wird innerhalb des Siedlungsgebiets langerfristig ein 15-Min.-
Takt angestrebt. In den anderen Erschliessungsgebieten gilt dies ebenso, allenfalls ist
eine Ausdiinnung aufgrund geringer Nachfrage denkbar.

6.3.3 Begleitmassnahmen

Begleitend werden folgende Massnahmen umgesetzt:
* Wirksame infrastrukturelle und / oder betriebliche Massnahmen (Verkehrsmanagement)

fur einen punktlichen Betrieb und eine funktionierende Transportkette Bus — Bahn
» Behindertengerechte Haltestellen

- bei Neuerstellung
- vorzeitiger Umbau (bis 2024) mit Prioritat bei aufkommensstarken Quell- / Zielorten

oder aufgrund erhdhter Anforderungen (z.B. Altersheim)
* Informationssystem am Bahnhof Brugg zur Verbesserung der Orientierung zwischen

den Busterminals Nord und Siid
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6.4 Fuss- und Radverkehr

Grundsatz Der RAUM BRUGG WINDISCH baut sein Angebot fur den Fuss- und Rad-
verkehr aus. Das Fuss- und Radwegnetz ist attraktiv, lickenlos und sicher.

Fusswegnetz

Der Fussverkehr hat innerhalb des Siedlungsgebiets einen hohen Stellenwert flr ver-
schiedene Verkehrszwecke wie Ausbildung, Einkauf oder Freizeit. Einerseits werden
ganze Wege zu Fuss zuriickgelegt, andererseits sind Teilwege zu Fuss als Zubringer
zum OV wichtig. Fur letztere wird allgemein davon ausgegangen, dass ein Radius von
ca. 500m um einen Bahnhof und von 300m um eine Bushaltestelle als Fussweg akzepta-
bel ist. Innerhalb dieses Radius wird kaum ein anderes Verkehrsmittel (Rad, Buszubrin-
ger) verwendet.

Grundsatzlich sollen mit wenigen Ausnahmen alle Strassen fir den Fussverkehr zugang-

lich sein und eine sichere Fortbewegung langs und quer ermdglichen. Die wichtigsten

Wege werden als Fusswegnetz definiert (siehe Teilplan Fussverkehr im Anhang). Die

Schwachstellen auf diesen Wegen sind prioritar zu beheben. Das Wegnetz muss folgen-

de Anforderungen erfiillen:

+ alle Gebiete von Brugg und Windisch sind zu Fuss gut und sicher erreichbar

- die Haltestellen des OV sind gut zuganglich, auch fir Menschen mit Mobilitatsbehinde-
rung

» an den Knotenpunkten hat bei der Planung die Fussgéngerfiihrung eine hohe Prioritat

» die Querungen verkehrsorientierter Strassen sind attraktiv und sicher gestaltet und
optimal ins Fusswegnetz integriert

Brugg hat im Rahmen von verschiedenen Planungen Schwachstellen im Fusswegnetz
mit zusatzlichem Fokus auf die Schulwege ermittelt. Die Schwachstellen wurden von der
Projektkommission Verkehr priorisiert und in verschiedene Kategorien eingeteilt. Die Pro-
jektkommission halt in diesem Zusammenhang fest, dass sehr viele Gefahrenstellen
durch die Einfihrung von Tempo 30 auf den Gemeindestrassen behoben resp. entscharft
werden kénnen. Tempo 30 ist daher prioritér zu priifen und falls zweckméssig umzusetzen.
Schwachstellen, die mit dieser Massnahme nicht behoben werden, sind je nach Aufwand und
Abhangigkeiten im Rahmen des Tagesgeschéfts oder als eigenes Projekt zu beheben.

In Windisch sind die Gemeindestrassen bereits heute zum grdssten Teil in Tempo 30
Zonen integriert. Die Schwachstellen fur den Fussverkehr wurden bisher nicht systema-
tisch erhoben. Dies kann im Rahmen des KGV Massnahmenteils erfolgen. Das im Teilplan
Fussverkehr definierte Fusswegnetz ist gleichzeitig zu verifizieren.

Radwegnetz

Fir den Radverkehr ist die Distanz, die bis zum Zielort zurtickgelegt wird, entsprechend
grosser als fur den Fussverkehr. Es wird von einem Radius von ca. 1'000m ausgegan-
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gen. Dies bedeutet, dass innerhalb von 1'000m um den Bahnhof Brugg ein Busangebot
nur begrenzt als Alternative zum Radverkehr genutzt wird.

Auch das Radfahren ist auf den meisten Strassen in Brugg und Windisch zulassig und
soll sicher und komfortabel mdglich sein. Es gilt grundsatzlich das gleiche wie beim
Fusswegnetz: Im dichten und weitgehend gut ausgebauten bestehenden Netz existieren
gewisse Licken, die zu schliessen sind, um ein lickenloses attraktives Angebot zu errei-
chen.

Solche Licken sind vor allem an verschiedenen Knoten auszumachen, wo die Radfiih-
rung heute nicht geldst ist. In manchen Fallen geht es um eine klare und Ubersichtliche
Signalisation / Markierung, um die Orientierung der Radfahrenden zu verbessern und die
Automobilisten auf die Radfahrer aufmerksam zu machen (z.B. Knoten Aarauer- /
Badstrasse, Zurcher- / Mulligerstrasse). An anderen Orten sind bauliche Massnahmen
sinnvoll, um einen Knoten sicherer zu gestalten und dem Radverkehr eine héhere Priori-
tat zu verleihen (z.B. Ubergang Bahnhofplatz / Aarauerstrasse, Kreisel entlang der Zir-
cherstrasse).

In Brugg wurden die Schwachstellen analog zum Fussverkehr bereits ermittelt und priori-
siert. Die Schwachstellen im Brugger Radverkehr sind entsprechend zu beheben.

In Windisch wurden fur den Radverkehr ebenfalls Schwachstellen ermittelt und priorisiert.
Auch in Windisch ist die Planung resp. Umsetzung der Schwachstellenbehebung weiterzufiih-
ren.

Abstellanlagen Radverkehr

Ebenso wie fur Autofahrer ist auch fiir Radfahrende eine sichere, geschiitzte Abstellmég-
lichkeit am Zielort eine wesentliche Voraussetzung fir die Wahl des Verkehrsmittels.

Wichtig sind Radabstellanlagen an Zielorten wie Haltestellen des offentlichen Verkehrs
(Bahnhof, Haltestellen mit Erschliessungswirkung fiir ein grésseres Quartier), bei Ein-
kaufs- und Freizeiteinrichtungen sowie in Arbeitsplatzgebieten und Ausbildungsstandor-
ten. Aus diesem Grund ist es wichtig, dass neben den Vorgaben fir die Erstellung von
Parkplatzen auch solche fir die Einrichtung von Fahrradabstellanlagen definiert werden
(inkl. Qualitatsanforderungen).

Die Abstellanlagen missen verschiedenen Anforderungen geniigen. So sollen sie grund-
satzlich witterungsgeschutzt sein (insbesondere wenn fiir langere Parkierungsdauer vor-
gesehen). Ausserdem sollen abgestellte Fahrrader vor Umfallen, Beschéadigung und
Diebstahl sicher sowie gut einsehbar und beleuchtet sein. Die Mdglichkeit von Zusatzan-
geboten wie Ladeeinrichtungen fur E-Bikes oder Schliessfachern fir Helme etc. ist zu
prufen.

Abstellanlagen sind an folgenden Orten erforderlich:
» Bahnhof, Busterminal Nord und Siid (Radstation)

67



68

» Gesundheitszentrum / Altersheim Frohlichstrasse, Psychiatrische Klinik Konigsfelden
» Gebiete mit Einkaufseinrichtungen: Neumarkt, Bahnhofstrasse, Eisi
 Ausbildungsstatten: Campus (diverse Punkte), Schulhduser

+ weitere: Friedhof, Museen, Sportstatten etc.

Brugg verfiigt iiber ein Konzept Zweiradparkierung, das Defizite und Standards benennt. Dieses
ist weiterzufithren und umzusetzen. Fiir die Gemeinde Windisch soll der Handlungsbedarf ana-
log ermittelt werden.

Fiir Um- und Neubauten sind im Rahmen des Parkierungskonzepts und unter Beriicksichtigung
der kantonalen Richtlinien (Kapitel 6.1.4) entsprechende Vorgaben zur Anzahl und Qualitét der
zu erstellenden Radabstellanlagen zu machen. Diese Vorgaben werden in die Bau- und Nut-
zungsordnung und evtl. in ein Parkierungsreglement integriert.

Schliisselstellen

Sowohl im Fuss- als auch im Radwegnetz gibt es Schliisselstellen, die fur die Qualitat

des gesamten Netzes bestimmend sind. Im RAUM BRUGG WINDISCH sind dies vor

allem die fehlenden oder ungentigenden Verbindungen zwischen den beiden Gemeinden

(Bahnquerungen) sowie Sicherheitsdefizite bei stark befahrenen Kreuzungen und auf

Hauptachsen.

» Sussbachunterfihrung: unattraktiv fur den Fussverkehr, nicht durchgehend befahrbar
fur den Radverkehr

» Bahnunterfihrung SBB OST (Campus): eng fiir den Fussverkehr, nicht durchgehend
befahrbar fur den Radverkehr

* Neumarktknoten: einzige befahrbare Verbindung, aber ohne Fahrradinfrastruktur und
mit hoher Verkehrsbelastung

» Casinoknoten: fur den Radverkehr unattraktiv und nur mit grossen Umwegen zu befah-
ren

» Zurzacherstrasse: hohe Verkehrsbelastung, unattraktiv flir den Radverkehr

» Hauserstrasse: hohe Verkehrsbelastung, fehlende Radinfrastruktur, Sicherheitsdefizite
bei Querungen

Die Schliisselstellen sind zum Teil aufgrund der Sicherheitsdefizite nicht Bestandteil des heuti-
gen Fuss- und / oder Radwegnetzes. Es ist aber anzustreben, diese Verbindungen zu gewahr-
leisten. Sie sind daher prioritdr zu sanieren resp. auszubauen. Dazu arbeiten die Stadt Brugg
und die Gemeinde Windisch zusammen. Je nach Besitzverhéltnissen werden weitere Akteure
(Kanton bei Kantonsstrassen, SBB) einbezogen.
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7 Natur, Landschaft und Freiraum

7.1 Schutz der Naturwerte

Grundsatz Der RAUM BRUGG WINDISCH schutzt und fordert die Naturwerte.
Ergédnzung, Aktualisierung und konsequente Umsetzung von Schutzvorschriften

Entlang von Reuss und Aare verfiigt der RAUM BRUGG WINDISCH uber diverse wert-
volle Amphibienlaichgebiete, teilweise von nationaler Bedeutung. Mit dem wertvollen
Gebiet Bruggerberg, den Bahnbdschungen, dem Siedlungstrenngirtel westlich von Umi-
ken und der Industrie Wildischachen / Ritene sind in den kommunalen Inventaren weite-
re wertvolle Lebensrdume erfasst. Im Siedlungsinneren sind bedeutende Baum- und
Griunbestande in offentlichen Anlagen (z.B. Konigsfelden, Schdneggpark, Wildenrain-
park) oder privaten Garten vorhanden.

Eine Uberpriifung der Inventare und die entsprechende Sicherung der Objekte in der Nutzungs-
planung sind notwendig. Die kommunalen Naturschutzinventare stammen aus dem Jahr
1986 (Brugg) bzw. 1994 (Umiken) und 1985 (Windisch). Windisch wird die Aktualisierung
2014, Brugg 2015 vornehmen.

Massnahmen fiir Erhalt und Forderung der Schutzgebiete werden ergriffen. Neben der Fest-
setzung der schutzwirdigen Objekte in der Nutzungsplanung missen Massnahmen fur
Erhalt und Férderung der Schutzgebiete ergriffen bzw. bestehende Pflegeplane und die
darin enthaltenen Massnahmen gepriift und konsequent umgesetzt werden. Im Rahmen
des Natur- und Landschaftsentwicklungskonzepts soll insbesondere geklart werden, wo
Vorzugsgebiete flr den Naturschutz liegen und weitere Nutzungen ausgeschlossen sind
(Teilbereiche Umiker Schachen, Teilbereiche Reussinsel, Teilbereiche Wasserschloss)
Fur Bereiche, in denen die Erholungsnutzung die Ziele des Naturschutzes nicht beein-
trachtigt oder eine Einschréankung der Erholungsnutzung nicht durchsetzbar und nicht
gerechtfertigt ware, sind Massnahmen zur Sensibilisierung und Information der Erho-
lungssuchenden zu treffen (z.B. Geissenschachen, Wasserschloss).

Der Wald hat eine wichtige Bedeutung als Lebensraum, Naherholungsgebiet und Holz- bzw.
Energielieferant. Die unterschiedlichen Waldfunktionen werden gezielt erhalten und gefér-
dert. Die Freizeitnutzung soll gebietsweise bewusst zugelassen werden (Bereitstellen
Infrastruktur, gute Auffindbarkeit attraktiver Orte etc.). Diese Massnahmen bewirken aus-
serdem eine Entlastung 6kologisch besonders sensibler und schitzenswerter Gebiete.

Vernetzung der Lebensrdume

Die Verbindung der Lebensraume erfolgt entlang zusammenhéngender Strukturen. Dazu gehd-
ren Gewasser, Hecken oder magere Wiesen mit entsprechenden Trittsteinen (z.B. Ver-
stecke, kleine Lebensrdume). Aare, Reuss und die Bahndamme sind wichtige Vernet-
zungskorridore. Im heutigen Vernetzungssystem sind jedoch Liicken, inshesondere im
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Siedlungsgebiet, vorhanden (eingedolte Abschnitte des Siissbachs, Bahnhofsareal etc.).
Es werden Massnahmen zur Verbesserung der Vernetzung ausgearbeitet; die langfristige
Pflege der entsprechenden Gebiete ist sicherzustellen. Wo mdéglich sollen die fir die
Vernetzung wichtigen Gebiete in der Nutzungsplanung als Schutz- oder Aufwertungsge-
biete festgelegt werden. Eine Verbesserung der Vernetzung im Siedlungsinneren wird
angestrebt. Moglichkeiten dazu bietet die 6kologische Aufwertung des Sissbachs. Die
Festlegung von Richtlinien bezuglich naturnaher und standortgerechter Bepflanzung und
Bewirtschaftung von Restflachen (Boschungen, Hecken etc.), 6ffentlichen Anlagen, Are-
aliberbauungen und innerhalb von Gesamtkonzepten ist eine weitere Massnahme zur
Verbesserung der Vernetzungssituation und zur Férderung der Biodiversitat. Fiur die Be-
wirtschaftung und Bepflanzung privater Griinflachen ist es kaum méglich, Vorschriften zu
erlassen. Mit geeigneten Massnahmen sollen auch bei Privatgérten eine 6kologische
Bewirtschaftung und eine standortgerechte Bepflanzung geférdert werden.

Wichtige Vernetzungsachsen

Potential Lebensraume im Siedlungsgebiet /
Férderung naturnaher Strukturen

\LYJ
N

A

Bestehende, wichtige Lebensrdaume im Siedlungsgebiet el l! :

Wichtige Vernetzungskorridore ¢ |

Abbildung 71:
Auszug RELB: Vernetzungsachsen, bestehende und zu
entwickelnde Lebensrdume
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7.2 Erhalt wertvoller Landschaften

Grundsatz Der RAUM BRUGG WINDISCH sorgt fiir den Erhalt wertvoller Landschaften
wie Wasserschloss, Bruggerberg, Aareschlucht, Lindhof sowie Aare und Reuss.

Konsequente Umsetzung des Landschaftsschutzes

Aare und Reuss pragen Gebiete von besonderer Charakteristik und Vielfalt. Diverse Schutzge-
bietszuweisungen und Schutzverordnungen auf nationaler, kantonaler und kommunaler
Ebene sollen diesen Raum langfristig sichern. Insbesondere Aare und Reuss und ihre
Uferrdume sind durch Reussufer- und Wasserschlossschutzdekret, den Auenschutzpark
sowie kantonale und kommunale Naturschutzgebiete gesichert. Die Aareschlucht und
das Wasserschloss sind im Bundesinventar der Landschaften von nationaler Bedeutung
(BLN) aufgenommen. Um die Qualitdten zu erhalten, sind die entsprechenden Vorschrif-
ten konsequent einzuhalten und umzusetzen.

Die kommunalen Landschaftsschutzzonen sind zu erhalten: Bestehende Landschaftsschutz-
zonen wie die Gebiete Unterhag in Brugg sowie Mulimatt und Lindhof in Windisch sind zu
erhalten. Die Vorschriften in der Bau- und Nutzungsordnung sind zu prifen, gegebenen-
falls anzupassen und konsequent einzuhalten.

Grenzen des Siedlungswachstums

Siedlungsbegrenzungslinien schiitzen den umgebenden Landschaftsraum und markieren die
Grenze der bestehenden Siedlung. In Ubereinstimmung mit dem Bedarf und in Abstimmung
mit der Landschaft werden im Osten von Windisch Unterdorf und im Westen von Umiken
Siedlungsbegrenzungslinien festgelegt. Schwerpunkt in diesen Raumen bildet die konse-
guente Abstimmung von Landschafts- und Siedlungsentwicklung sowie eine Aufwertung
des Siedlungsrandes.

Landschaft und Erholung: Konfliktfreies Nebeneinander

Das Natur- und Landschaftsentwicklungskonzept stimmt die Anspriiche von Landschafts- und
Naturschutz, Erholung, Verkehr, Militdr und Landwirtschaft ab. Durch das dichte Nebeneinan-
der von Siedlung und attraktiven Landschaften werden beinahe alle wichtigen Lebens-
raume fur Flora und Fauna auch als Naherholungsgebiete genutzt. Dies bedingt eine
sorgféltige und langfristige Abstimmung der Anspriiche von Landschafts- und Natur-
schutz, Erholung, Verkehr, Landwirtschaft und Militdr sowie der Gewerbeausstellung
Brugg-Windisch (EXPO). Besonders betroffen sind die Uferbereiche von Reuss und Aa-
re, die Inseln (Umiker Schachen, Geissenschachen, Reussinsel Windisch) sowie die
Walder. Neben Zonen, in denen die Natur Vorrang hat, sind Bereiche anzustreben, in
denen sowohl die Freizeitnutzung méglich ist als auch Naturschutz und Okologie einen
wichtigen Stellenwert haben.

Der Naturerlebnispark Wasserschloss soll weiterentwickelt werden. Die Weiterentwicklung der
Idee Naturerlebnispark Wasserschloss kann einen wichtigen Beitrag zur Férderung einer
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riicksichtsvollen Natur- und Landschaftsnutzung leisten. Ideen wie z.B. das Projekt '3 x 7
Brucken' kdnnen den Bekanntheitsgrad steigern und gleichzeitig auch eine Méglichkeit
sein, die Bevdlkerung fir die besondere Landschaft zu sensibilisieren.

 o— Relevante Bereiche beziiglich Kldrung Nutzungsbediirfnisse
AAAA Siedlungsbegrenzung
Naherholungsgebiet
.J Entwicklung Wasserschlosspark
: = : " Landschaftsschutzgebiete({BLN-Gebiet / Landschaftsschutzgebiet kantonal /

Landschaftsschutzgebiet kommunal)

Dekretsgebiete  (Wasserschlossdekret und h )

Auenschutzgebiete (Auenschutzgebiet national / Auenschutzgebiet kantonal}

.
B

-
-
R
g

Abbildung 72:
Auszug RELB: Naherholungsgebiete und Abstimmungsbedarf Naherholung / Naturschutz, Schutzgebiete und
Siedlungsbegrenzungen
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7.3 Freirdume innerhalb des Siedlungsgebiets

Grundsatz Der RAUM BRUGG WINDISCH verfligt tGber ein reichhaltiges Angebot an
attraktiven und gut vernetzten FreirAumen innerhalb der Siedlung.

Stddtische Freirdume: vielféltig und attraktiv

Die Verschiedenartigkeit und die unterschiedlichen Charaktere der Griinriume im Zentrum sol-
len erhalten bleiben. Je dichter die Siedlungen werden, desto mehr gewinnen die Freirau-
me an Bedeutung. Bei innerstadtischen FreirAumen steht die Benutzbarkeit der Grin-
rAume durch die Bevdlkerung an erster Stelle. Bei einigen vorhandenen FreirGumen
drangen sich Massnahmen zur besseren Zuganglichkeit, attraktiveren Gestaltung oder
besseren Nutzung auf. Auch verkehrliche Massnahmen (Verkehrsberuhigung, Parkplatz-
regime sowie Achsen des Fuss- und Radverkehrs etc.) sind einzubeziehen. Uber beson-
deres Potenzial verfigen die Freirdume Wildenrain-, Simmengut- und Schéneggpark. Der
Einbezug zentral gelegener Schulanlagen mit Potenzial als Aufenthaltsorte und wichtige
FreirAume ausserhalb der Schulzeiten ist ebenfalls zu prifen (z.B. Freirdume Schulanla-
gen Dohlenzelg und Au).

Multifunktionale Freirdume in den Quartieren

Bei der Entwicklung neuer oder bei der Optimierung / Sanierung bestehender Freirdume aus-
serhalb des Zentrums sollen Gestaltungsanspriiche definiert sowie Nutzergruppen und ihre
Anspriiche festgelegt werden. Quartiere wie Altenburg / Bodenacker (Teilbereiche), Reute-
nen (Teilbereiche), Zelgli, Lauffohr und Umiken sind bezuglich 6ffentlich nutzbarer Frei-
rdume unterversorgt. Es fehlen nutzergerecht gestaltete und gut erreichbare 6ffentliche
Platze (weite Distanzen, gefahrliche Strassenquerungen etc.). Den verschiedenen An-
spriichen unterschiedlicher Alters- und Interessensgruppen ist bei der Gestaltung 6ffentli-
cher Platze Rechnung zu tragen. Dies gilt insbesondere auch fiir die Quartierzentren.

Die Quartierzentren sind wichtige 6ffentliche Platze. Bestehende Quartierzentren sollen
erhalten und aufgewertet werden. Wo ein Quartierzentrum fehlt (insbesondere Lauffohr,
Umiken, Unterdorf Windisch, Chapf, Altenburg / Bodenacker und Weiermatt) soll der
Aussenraum gestaltet und so eine wichtige Voraussetzung fiur die Entstehung eines
Quartierzentrums (z.B. Treffpunkt, Publikumsnutzung) geschaffen werden. Es kann sich
dabei um belebte Strassenraume, Platze mit Sitzgelegenheiten oder, wo sinnvoll und
umsetzbar, Spielgelegenheiten fir Kinder handeln.

Damit offentliche Platze konfliktfrei funktionieren und belebt sind, ist die Akzeptanz und
das Engagement der Quartierbeviélkerung zentral. Deshalb sind Anwohner unbedingt in
den Entstehungsprozess oder die Gestaltung von quartiernahen Freirdumen einzubezie-
hen (z.B. ldeenwettbewerb, Quartierausschuss in Planungsgruppe, Bepflanzungsaktion
etc.).
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Freirdume entlang der Gewdsser

Ins Angebot der Freirdume einbezogen werden die Uferradume von Aare, Reuss und Siissbach.
Insbesondere der Stissbach verdient mehr Prasenz im Siedlungsraum. Mdéglichkeiten zur
Aufwertung ergeben sich im Bereich des Wildenrainparks oder im Quartier Reutenen.
Auch eine Aufwertung bzw. ein Sichtbarmachen des Umiker Dorfbachs ist zu prifen.
Aare und Reuss verfligen partiell Uber attraktive Uferraume; in gewissen Gebieten sind
aber Massnahmen zur Verbesserung der Ufergestaltung, der Wegfiihrung entlang der
Gewasser sowie des Ausblicks auf die Gewasser moglich (z.B. Philosophenweg im Pa-
radies). Massnahmen sind in Ubereinstimmung mit dem Hochwasserschutz zu planen.

@ Freirdume in Quartierzentren

As S . .
Smm” Freiraume mit Verbesserungspotenzial
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Freirdume entlang Gewasser
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Abbildung 73:
Auszug RELB: Bestehende und zu entwickelnde Freirdume
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7.4 Vielféltige Erholungs- und Freizeitméglichkeiten

Grundsatz Der RAUM BRUGG WINDISCH starkt seine vielfaltigen Erholungs- und Frei-
zeitmoglichkeiten sowie die kulturhistorischen Angebote in und ausserhalb der Siedlung.

Dezentrale Sportanlagen

An den Sportanlagen am Siedlungsrand wird festgehalten. Die bestehenden Sportanlagen
Geissenschachen, Auschachen, Heumatten (Schwimmbad) und Dégerli befinden sich am
Rand des Siedlungsgebiets. Die Wege aus den Wohngebieten sind kurz und die Anlagen
sind auch zu Fuss, mit dem Fahrrad oder dem 6ffentlichen Verkehr gut zu erreichen.

Attraktive Spielpléitze

Diverse Quartiere sind beziiglich des Spielplatzangebots unterversorgt. Es handelt sich um die
Quartiere Umiken, Altenburg / Bodenacker, Lauffohr, Reutenen und Chalch / Oberburg.
Die Quartiere verfligen entweder iber keine attraktiven Spielplatze, oder die Spielplatze
sind nicht oder nur Uber eine gefahrliche Fusswegverbindung zu erreichen. In den meis-
ten Quartieren sind Spielplatze in den Schulanlagen vorhanden (z.B. Umiken, Lauffohr,
Reutenen). Diese sind zu den Schulzeiten jedoch nur bedingt nutzbar. Es sind deshalb
insbesondere Angebote fir Vorschulkinder zu schaffen oder zweckdienliche Vereinba-
rungen mit den Schulen zu treffen.

Eine Kldrung der Qualitat und Sicherheit bestehender Spielplatze ist notwendig. Das Festlegen
von Massnahmen erfolgt im Rahmen weiterer Planungen und in Abstimmung mit der
Siedlungsentwicklung. Die unterschiedlichen Anforderungen beziglich Altersstufe (Klein-
kind, Primarschulkind, Jugendliche), Aufenthaltsdauer, Bewegungsintensitat (mit / ohne
Wiese fir Ballspiele) oder eigenen Gestaltungsmdglichkeiten (naturnaher Spielplatz mit
grossem Sand- / Dreckbereich, stadtischer Spielplatz etc.) sind zu beriicksichtigen.

Familiengédrten am Siedlungsrand

Die Gesamtfliche der Familiengarten soll auch in Zukunft dem heutigen Stand entsprechen.
Verschiebungen gewisser Areale oder Teilbereiche von Arealen sind mdéglich. Dabei sol-
len neue Formen wie temporare Garten, Gemeinschaftsgarten, Schulgarten etc. einbe-
zogen und geschaffen werden. So kdnnte z.B. bei Bedarf im Gebiet Chapf eine tempora-
re Gartenflache als Zwischennutzung entstehen.
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8 Offentliche Infrastruktur und Energie

8.1 Abgestimmte und bediirfnisgerechte Nutzung der 6ffentlichen
Liegenschaften

Grundsatz Der RAUM BRUGG WINDISCH gewahrleistet eine abgestimmte und beddrf-
nisgerechte Nutzung der 6ffentlichen Liegenschaften.

Verwaltung

v I
A
Kultur

- Bildung

," ‘\\ i
Soziale Institution und Gesundheit B S \ \
$ W IS 4
K y 3
Freizeit, Sport, Erholung / /
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(\ \\ // \ / |
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Kultus \ < ; { -k

Bau, Forst und Sicherheit =~

Technische Anlagen

. Abbildung 74
Ubersicht Zonen fiir éffentliche Bauten und Anlagen und ihre Nutzungen
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Folgende Ziele werden verfolgt:

» Kundenorientierte, effiziente Verwaltung

» Zukunfts- und wertschopfungsorientierte Immobilien- und Investitionsstrategie fur die
offentlichen Liegenschaften, Bewahrung wichtiger Identifikationsbauten als Bestandteil
des offentlichen Lebens

» Eine abgestimmte und bedirfnisgerechte Nutzung der 6ffentlichen Liegenschaften

Bildung: Schulraumplanung fortfiihren, Potenziale der Standorte ausschépfen

Potenziale und Handlungsbedarf in Brugg sind Gegenstand der laufenden Schulraumplanung.
Erste Massnahmen aus der Schulraumplanung sind der laufende Wetthewerb zur Schul-
raumerweiterung des Schulhauses Stapfer, die Planung des Doppelkindergartens Bilan-
der sowie weitere Umsetzungsmassnahmen tber den Budgetprozess.

Diverse Schulanlagen in Windisch verfiigen iiber ein Erweiterungspotenzial auch fiir andere
Nutzungen (z.B. Schulanlage Reutenen), das im Rahmen der Quartierplanungen genutzt
werden soll (Erweiterung Sussbach, Begegnungszonen Dohlenzelg). Fur das Areal Doh-
lenzelg ist ausserdem ein Ersatzbau oder eine Erneuerung des Schulhauses geplant. Die
Kindergartenstandorte sind grdsstenteils nicht erweiterbar und in ihrem Entwicklungspo-
tenzial begrenzt (Unterdorf, Wallweg, Klosterzelg). Alternative Standorte sollen in einer
vertieften Planung eruiert und aufgezeigt werden (z.B. Wiese an der Pestalozzistrasse).
Auch die Integration von Kindergarten in neue, grossere Siedlungen soll gepruft werden.

Das Areal der Fachhochschule Nordwestschweiz enthélt Ausbau- und Optimierungspotenzial.
Entlang der Steinackerstrasse und im Baufeld A (Vision Mitte) sind verschiedene Stand-
orte / Gebaude entwicklungsfahig geméass Entwicklungsrichtplan Vision Mitte. Durch die
Néahe zum Bahnhof und die bereits bestehenden Bildungs- und Forschungsnutzungen ist
die Verdichtung dieses Gebiets weiterhin ausserst attraktiv.

Soziale Institutionen und Gesundheit: Bestehende Planungen umsetzen

Fur das Gesundheitszentrum Brugg besteht das Grossprojekt AKKORD (zurzeit in Umsetzung)
und in Windisch wird das Erweiterungensprojekt der Sanavita umgesetzt. . Details zum Projekt
AKKORD sowie zum Projekt Sanavita sind den jeweiligen Webseite zu entnehmen..

Das Gebiet Konigsfelden in Windisch ist von hohem Interesse und grosser Wichtigkeit. Fir das
gesamte Areal besteht ein Masterplan, der unter anderem auch die Erweiterungsprojekte
thematisiert. Die Planung des Kantons soll fortgefiihrt werden.

Kultur

Das reiche ober- und unterirdische Kulturerbe wird gepflegt und geférdert, um den
RAUM BRUGG WINDISCH mit einer starken ldentitat weiterzuentwickeln (vgl. Kapitel
5.3).
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Freizeit, Sport, Erholung: Eine Sportstédttenplanung fiir den RAUM BRUGG
WINDISCH

Der RAUM BRUGG WINDISCH verfiigt liber grossziigige Aussensportanlagen mit Raumreserven.
Die Anlagen sollen vermehrt konzentriert in peripherer Lage an den Siedlungsgrenzen
angeordnet werden. Frei gewordene Areale sind auf ihr Umnutzungspotenzial zu unter-
suchen. Bestehende Freizeitanlagen sollen aufgewertet werden.

Die zwei wichtigsten und grossten Sportanlagen liegen in den Gebieten Au und Dégerli. Die
kinftigen Nutzungen bzw. Nutzungsanordnungen dieser zwei sowie weiterer Gebiete
sollen im Rahmen einer Sportstattenplanung dem Bedarf entsprechend festgelegt wer-
den. Im Gebiet Au soll die Sportstattenplanung mit der Gesamtentwicklung des Gebiets
Aegerte koordiniert werden. Das Umnutzungspotenzial fir Wohn- und Gewerbenutzun-
gen wird im Gesamtkontext gepruft.

Bau, Forst, Sicherheit: Synergien nutzen

Die Werkhofe beider Gemeinden haben Raum- und Landreserven. Allféllige Synergien
sind zu prifen. In Windisch ist der kommunale und kantonale Werkhof an der Muilli-
gerstrasse an geeigneter Lage.

Auf dem Feuerwehr- und Werkhofgelande von Brugg bestehen Flachenreserven fur Zu-
satznutzungen.

Technische Anlagen: Umnutzung nicht mehr benétigter Areale

Das Areal des stillgelegten Grundwasser-Pumpwerks Bilander wird fiir die technischen
Dienste nicht weiter benétigt. Eine Umzonung zugunsten Wohnen, z.B. fiir studentisches
Wohnen, ist zu prifen.

Integrale Planung der 6ffentlichen Bauten und Anlagen fortfiihren

Um die definierten Ziele umsetzen zu kénnen, soll eine integrale Planung der dffentlichen Bauten
und Anlagen erarbeitet werden: detaillierte Erfassung und Analyse des Bestands, Evaluati-
on der Nutzerbedurfnisse und der notwendigen Flachen, Erfassung des Synergiepotenzi-
als, Standort-, Entwicklungs- und Belegungskonzepte fir die einzelnen Bereiche. Daraus
resultiert eine Ubergeordnete Areal- und Immobilienstrategie fur die 6ffentlichen Bauten
und Anlagen, die als gemeinsame Leitlinie fur zukunftige Weiterentwicklungen im RAUM
BRUGG WINDISCH dient.
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8.2 Nachhaltige Energienutzung

Grundsatz: Der RAUM Brugg Windisch mit allen seinen Einwohnerinnen und Einwohner
trAgt zum sparsamen Umgang mit Energie und zur Steigerung der Energieeffizienz bei.
Der Anteil erneuerbarer Energien wird gesteigert.

Energieregion Brugg Windisch

Mittels dem Energieregionen-Tool kann eine einfache IST-Analyse fiir die Region erstellt
werden; darauf basierend lassen sich sinnvolle Massnahmen ableiten. Aktuell ist die Ab-
héngigkeit von nicht erneuerbaren Energietrdgern wie Kernenergie, Erd6él und Erdgas
sehr hoch. Auf der anderen Seite steht in der Region ein grosses Potenzial an erneuer-
baren Energien zur Verfigung (Erdwéarme, Grundwasser, Wasserkraft, Solar- und Holz-
energie etc.). Eine integrale Energieplanung kann die Anstrengungen von Windisch und
Brugg auf dem Weg in eine nachhaltige Energiezukunft unterstiitzen und zur Energiere-
gion Brugg Windisch fuhren. Insbesondere ist auch die sanfte Nutzung der Flusskraft in
Erwagung zu ziehen.

Nachhaltige Energienutzung bei der Raumentwicklung einbeziehen

Sparpotenzial ist unter anderem auch beim Verkehr, bei der Siedlungsstruktur wie auch
beim einzelnen Geb&ude zu orten.

Eine verstérkte Siedlungsentwicklung findet primar dort statt, wo die Bebauung nach 6kologi-
schen und energetischen Standpunkten maglich ist. Die Bewohnerschaft soll ihre taglichen
Ziele vorzugsweise zu Fuss, mit dem Rad oder mit dem o6ffentlichen Verkehr erreichen
kénnen.

Die Umsetzung bedingt Massnahmen in der Nutzungsplanung (Auf-, Umzonungen, spe-
zielle Regelungen, autofreies Wohnen), beim Betrieb und der Gestaltung von Strassen-
raumen und beim Angebot des offentlichen Verkehrs sowie bei der Infrastruktur des
Fuss- und Radverkehrs und einem Parkplatzmanagement. Zudem sind Massnahmen
umzusetzen, die das Bewusstsein fur ein nachhaltiges Mobilitatsverhalten férdern (z.B.
Mobilitatsmanagement). Grundsatze, Erlauterungen und Massnahmen hinsichtlich Ver-
kehr und Mobilitat finden sich im Kapitel 6, Verkehr.

Energieeffizienz bei Sanierungen von Gebduden und Neubauten

Die Erneuerungsrate von Gebauden liegt bei unter einem Prozent. Dies bedeutet, dass
mit dem bestehenden Gebaudepark noch mehr als 100 Jahre tberdurchschnittlich viel
Energie verbraucht wird. Durch Motivationsprogramme und Sensibilisierung der Gebéau-
debesitzer sollen mehr Eigentimer die energetische Sanierung angehen.

Im Rahmen von Sondernutzungsplanungen sollen hohe Energiestandards gemass Ge-
baudestandard von Energiestadt wie z.B. MINERGIE-P/A-ECO gefordert werden.
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Fortfiihrung der vorbildlichen Energiepolitik im Rahmen einer iiberkommunalen
Energieplanung

Die Beziehungen zu den Forschungsinstituten im Umfeld des Standorts Brugg Windisch sollen
im Bereich Energie intensiviert werden.

Die Stadt Brugg und die Gemeinde Windisch fiihren ihre vorbildliche Energiepolitik fort und
beeinflussen und motivieren dabei Private und Unternehmen (z.B. Okostrom Windisch). Sie
engagieren sich sowohl als Konsument wie auch als Verwaltung (Bauten, Strombezug,
Mobilitat fur Mitarbeitende usw.).

Rationelle Energienutzung der o6ffentlichen Hand. Die Gemeinden haben bezuglich der ratio-
nellen Energienutzung eine Vorbildfunktion. Dabei bertcksichtigen sie bei Bauprojekten
nicht nur Endenergie, sondern auch die graue Energie und beziehen Aspekte des gesun-
den und 6kologischen Bauens ebenfalls in die Planung mit ein.

Auch beim Bezug von Strom setzt die offentliche Hand auf einen méglichst grossen An-
teil erneuerbarer Energien. Zudem wird auf eine hohe Effizienz bei der 6ffentlichen Be-
leuchtung geachtet. Nach Mdoglichkeiten setzt sich die Region fur die Férderung von er-
neuerbaren Energietragern ein.

Betriebsoptimierungen Dienstleistung und Gewerbe. Das Gewerbe bezieht in der Stadt
Brugg rund 2/3 der Energie (Strom und Wéarme). Durch niederschwellige Beratung oder
Effizienzprojekte, die in Kooperation mit der FHNW durchgefuhrt werden, sollen Firmen
einen Beitrag zur nachhaltigen Energienutzung gemass ihren Moglichkeiten leisten.

Eine liberkommunale Energieplanung dréngt sich auf. Die Massnahmen fiir Brugg und Win-
disch werden aufeinander abgestimmt. Der dabei anfallende Koordinationsaufwand lasst
sich durch sinnvolle Kooperationen (z.B. gemeinsamer Werkhof, gemeinsames Informa-
tionsmaterial) und interessante Synergien kompensieren.
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9 Anhang

9.1 Motorisierter Individualverkehr
9.2 Offentlicher Verkehr

9.3 Fusswegnetz

9.4 Veloverkehrsnetz

9.5 Vernetzung und Lebensrdume
9.6 Naherholung / Naturschutz

9.7 Freirdume
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